ENSEMBLE MOTEUR ET BAS DE MOTEUR

Groupe Motopropulseur

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1040-01

Moat. 1040-02

Faux berceau de dépose-repose sur
groupe Motopropulsaur

Complément & |'outil 1040-01

COLIPLES DE SERRAGE (en daN.m} @

Boulons de fixation du barceau :

-@12 8
-2 14 10
Vis et Acrous de roues 10
Vis de fixation deas étriers de frein 12
Axe de fixation du triangle supérieur 10

DEPOSE

Placer le véhicule sur un pori 2 celonnes {voir
chaplre "Maoyen delevage”). '

Déposer:

- lesroues arridra,

- le cache-couvercle dessus moteur,
- les manchons d"air collecteurs admission.

Débrancher ;
- lecéblage moteur,

- le il haute tension,
- lascaptaurs anti-<liquetis,
- lesraccords d'esseance,

- |gpcahla d'accélérateur.

Qeéposer :

- la tole arriere gauche du callecteur échap-
pamaent,

. latéle avant droite du collecteur et de turba

Vidanger :

- e circuit de refroidissement,
- e circuit da fréon,
{voir fasdcule "air ¢conditionné”).

Déposer :

- lescébles de freina main,
- lesétriers (les fixer aux ressorts)

- les axes inférieurs de fixation des amortisseurs
(pour faciliter I'opération, desserrer ['axe
d'articulation du porte-fusée sur le triangle
sup&rieur).




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS DE MOTEUR

Groupe Motopropulseur
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Déponser :
- Lescammandeas de vitessas

- Le cable de verrouillage pasitif de marche
arviére en (A).

La tdle de protection de |a transmission en (D},
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Les raccords de fréon en (B

- L'échangeur {Modine} en (C) eL la traverse
SUPpOrt Modine.

Degoser .
- Lamanche aairde |'allernaleur.
- Latresse de masse ge la boile de vilesses.

Déwvisser le bocal de liguide d'embrayage et placar
unepince sur le tuyau de sortie.
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Dévisser le raccord récepteur d'embrayage.

94 349-1

Déposer |a tuyauterie d'aérotherme.

Placer sur le berceau |'outil Mot. 1040-02, puis
visser |‘'outil 1040-01 sur |'outil 1040-02.
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Amener I‘autil Mat. 1040-01 en contact avec le sol
a1 dévisser les boulans de fixation berceau.

Lever|égerement le véhicule.
Dégager le groaupe motopropulseur vers l'arnere
du véhicule, pour laisser passer le nez de |la boite

de vitesses du tunnegl

Leverle véhicule, extraire le groupe.
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REPOSE
Repositionner le groupe motopropilseur
Redescendre le véhicule.

Serrer les boulons de fixation du berceau au
couple:

L~ 1 I S 8 dalN.m
- @14 e, 10 gaN.m
Fixer :

» Las attachesinférieuras des amortitseurs.

« Les #triers, (enduire les vis d'une goutte de
Loctite FRENBLOC, serrage 12 daN.m).

- Les cibles de frein amain.

Reposer les accessoires éguipant le moteur et la
boite de vitesses.

Effectuer:

le réglage du frein dmain,
- leréglage de la course du cable d'accéiérateur,

- les pleins d'huile moteur el bolte de vtesses {si
nécessaire),

- le plein et la purge du circuit de
refroidissemant {voir chapitre "circuit de
refrordissement”),

l¢ plein et la purge du circuit de frégn,

le serrage au coupte (véhicule sur ses roves) :

.des axes de fixation inférieurs des
amartisseurs | 7 daN.m,
.des axes de fixation du triangle supérieur

gauche au porte fusée : 10daN.m,

- |'étanchéité des goupilles de transmission &
I'aide de CAF 4/60 THIXO




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS DE MOTEUR
Contrbole pression d'huile

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. BI6-05 Coffret avec manométire de
pression

A -

Le contrile de la pression d'huile doit étre
effectué lorsque fe moteur est chaud (environ
80°C).

Compositian du coffret Mot. BI8-05.

PRESSION D'HUILE

Type de Régime Pression mini a
moteur {tr/min.} 80°C {bars)
| ol
500 2
Z7X
ULliliser : F + B 3000 35




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS DE MOTEUR
Consommation d'huile

METHODE DE CONTROLE

Une consommation d'huile motaur de 1 litre aux
1008 km est tolérée.

Varitier qu'il n'y a pas de fuite extérieure d'huile
maoteur.

Pour un controle efficace, il est nécessaire de
respecter certaines conditions pour vidanger
'huile moteur :

- Le moteur doit &tre chaud
- retirer la jauge d'huile et le bouchon de
ramplissage.

Vidangor ensuile le moteur et laisser 5'égoutter
durant 15 minutes minimum.

Reposer le bouchon de vidange et le "scelier”
(touche de peinture a |la fois sur le bouchon st e
carter inférieur) afin de pouvair vérifier ptus tard
qu'il n'apas é1é déposeé.

Mesurer, & l'aide d'une éprouvette, la quantité
d'huile nécessaire au remplissage :

- Meoteur : 27K = 7,5litres.
Reposer et plomber le bouchon de remplissage.

Demander a |'utilisateur du véhicule de revenir
aprés avoir parcoury 1000 km avec le véhicule.
Surveiller régullerement le niveau d'huile par la
jauge.

Lors du retour du véhicule, veérifier que les
bouchons de vidange et remplissage n'ont pas été
déposés.

Se replacer dans fes mémes conditions :

- Moteur chaud.

- lauge et bouthon deremplissage déposes,

Vidanger ['huile moteur et mesurer a 'aide de
I'eprouvetteia quantité d'huile recueillie.

Calcuier la corsommation d'huile en litre auk
1000 kmsi le kilgmétrage esl diflérent
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OUTILLAGE SPECIALISE INDtSPENSABLE
Mot. 1202 Pince a colliers M8
Mot. 1209 Compresseur de ressort
Mot. 1214 Pince a colliers Bischoff
Mot. 58%-01 Support de pignon d'arbre a
f{2meas
COUPLES DE SERRAGE (endaN.m)

Colliers Bischoff 15

Collectaur d'admission 2

Pignon d'arbre o cames g

Petit pignon du systdéme d'équilibrage 2.5

ATYENTION @ lors de toute intervention sur le

véhicule, s'assurer que le dient est en. possession
de son Jack (clefde condamnation de |'alarma).

Déhrancher | ¢coupe-batterie.

Déposer :
- lecache-collecteur Admission,

- lestuyaux souplesde I"échangeur air air,
- lestuyauxd'essence,
la tuyauterie d arrivee d'air turbo,
- larampe d'injection droile,
- lecircuit pneumatuique en (A},

les tuyaux sortie pompe a eau,

. = 93 36%

- le cablage moteur,

- |e déflecteur des brides d'échappement (6Lé
droit et gauche.

8% 111

Déposer le lube de haison (B) a |'aide de 'outil
MOt. 1214,

Desserrerle collier (C) cdté gauche.
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On dépose alors les goujons de fixation du
support de turbo compreseur.

Repousser I'ensemble turbo-compresseur vers
"avant du véhiculea. .

Dépaser le ¢dble d'accélérateur et son support,

Deéposer les vis du collecteur d'admission at
extraire|'ensemble.

Déposer :

le tuyau inter-cul asses pompe a eau,

- |'ensemble silencieux pot ¢atalytique
la courrcig d'alternataur,

l'alternateur et sa tdle de fixation des tuyaux
pompe a eau, placer |'alternateur sur le cdté du

véhicule,

le bouchon de visite sur le carter de
distribution pour le passage de la vis de |a roue
d'arbre acames,

- e cache-culbuteurs.

Placer I'outil Mot. 1209 sur le tendeur de la chaine
du systeme d'équilibrage.
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Déposer les 4 vis de fixation du carter de
distribution, et |es vis (A) et(B).

-

Extraire :
- lachaine du systéme d'équilibrage,
- {es pignons du systéme d'équilibrage.

Reculer I'arbre {C) pour récupérer |2 masselotie
(D) et saclavette (E).

54193

Placer le support Mot. 589-01 du pignon d'arbre 3
cames sur le ¢carter de distribution,

------------

ey
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Fixer le pignon d'arbre & cames avec |a vis (2) et
|'6¢rou {3} au travers d’une lumiere du vaoile.

f |

.

77618
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Dépaser :

- les wvis de cutlasse,
- la culbuterie.

Desserrer |la vis de fixation de la butée d'arhre a

cames et dégager la butée de sa gorge, reculer
I‘arbre a carmes.

Enfoncer les douilles de centrage {A) et {B) en
utHisant par exemple une tige de c¢ulbuteur
usagée.

Décoller la culasse et la dégager en faisant
agttention de ne pas déplacer tes chemises.

Evacuer a l'aide d'une seringue le liquide de
refroidissernent restant dans le bloc-cyhindres.

Extraire les douilles de cenlrage (A) ¢l (B) de
culasse en utilisant I'extracteur Mot, 587.

Retirer le joint de culasse

77 650

77651

Mettre tes douilles a hauleur correcte en utilisant
un chasse-goupitles @ 3 mm.
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Procéder au nettoyage du plan de joint de (o
culasse el du carter-cylindres @ utliser | produit
Décapjoint.
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VERIFICATION DU PLAN DE JOINT

Vérifier avec une régle et un jeu de cales &'l y a
déformation du plan de joint.

. déformationmaximum . .......... 0,05mm

Aucune rectification de Ja culasse n'est autorisée.

Afin de ne pas décaler 1a distribution, utiliser le
faux palier (F) uniquement dans le cas ou il sera
nécessoire ge faire tourner |e vilebrequin, par
axample : remplacement des ensemhles "chamise-
piston’,

REPOSE

tffactuer les mémes opéralions dans le sens
inverse de la depose

Particularités :

ETANCHEITE ENTRECULASSE €T CARTER

Arasar laz j6intd au niveau du plan de joint du
bloc-cylindres ().

Remplacer ces parties en les découpant dans des
joints neufs (si nécessaire)

Apposer un mince filet de CAF 4/60 THIXO au
niveatu des découpes

Introduire une tige de @ 3 mm (chasse-goupille)
dans chaque logemenl de douilies de centrage el
placer celle-ci en butée sur les tiges pour
empécher leur enfancement lors de la repose de
la culasse.

Trny
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Joint de culasse

Paser : SERRAGE
- un joint de culasse neuf a sec
J ‘ Praserrer tautes ies vis 3 6 daN.m suivant |‘ordre
- la culasse en faisant attention au de seérrage pour comprimer les joints.
positionngment du joint de carter de

distributiaon.
Engager les vis de fixation du carter de
distribubion et les serrer 4 la main, 0 0 0

' 3 2 8
Engager "arbre a cames avec précautions dans le 4 9 5
pignon en alignant les clavetages. o] 0 o
Y'assurer que ls tbutée (8) est bien en retrait, de
tacon & garantir le passage du flasque de {’arbre a
{ames.
Serrer légerement la vis de tixation du pignon.
Q Q Q Q |E

Déposer |e support {S}. 7 3 . 6
Engager |la butée d'arbre & cames 4 fand dans |a 8 6 6 8
gorge etserrer |a vis au couple, : N\
Retirer les deux tiges de &@ 3 mm. 77 740

Mot. 583 Desserrer 1outes [es vis.

Praserrage 4 4 daN.m, puis etfectuer sur Lautes les
vis un angle de 180°

ATTENTIDN :

La clavette risquant de s'échapper de |'arbre
d'equilibrage, placer un chiffon dans e carter de
distribution

77713

Monter la culbulerie avec son systéme
d'équilibrage.
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WMonter le pignen A avec sa chaine puis te pignon
B etaligneries repéres t €12 face a face.

Endulre d'une goutte de Loctite FRENETANCH les
2 vis de fixation du systeme d'équilibrage et la&s
serrer au couple.

Enlever l'outi| Moat, 1209 pour mettre @ tendaur
de chaine du systéme d'équilibrags en action.

Repaser tous les accessoires du moteur.

Mettre en température le moteur 2000 tr/min.
pendant15 minutes,

Le resserrage de la culasse s'effectue A froid aprés
6 heuras d'arrét minimum du moteur.

Desserrer :

- les4 vis du rarter de distribution,
- les 2 vis du collecteurd’admission.

RESSERRAGE

Cette opération s'affectue A froid (apras 6 heures
d'arrét minimum du moteur).

Effectuer un serrage angulaire compiémentaire
de 50° vis par vis dans l'ordre indiqué (sans
desserrage préalable)

Régler ie jeu aux soupapes (mm).

- Admission .. ... R % [+ |
- Echappemenl .. .......... ... ..., 0.25




HAUT ET AVANT MOTEUR

Courroies

11

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Eié, 34604 Contrdleurde tension de courroie
B. Vi. 906 Mesureurde force

ETALONNAGEDE L"OUTILEI& J4¢
Deux mathodes :
Il st 1mpératit de cantréler le tarage de {'outil

Elé. 346 avanl sa premiére mise en service (outil
neuf) et périndiquement par la suite.

1ére méthode :

26me méthede :
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Appliquer sur |'oulil une force de 3 daN {masse de
3 kg). L'apaulamaent {A) doit affleurer le corps du
pousseir (B), sinon agir sur la vis (C) pour
augmenter ou diminuer le tarage du ressort

Fixer I'ouli! El&. 346 dans un étau aprés avoir
enlever 'oblurateur. Appliquer |la partie
cylindrique de ['autil B. Vi. 906 en bout dea la
parte coulissante. L'épaulement (A) doit affleurer
le corps du peoussair {B) quand ‘arguille indique
3 daN, sinon agir sur 1a vis (C) pour augmenter ou
diminuer le tarage du ressort.




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de climatisation

Fléeche {enmm) ;

o QA

43271

Poulie d€ pompe 8 eau
Poulie da vilebreguin
Poulie galet enrouleur
Poulie galet enrouleur
Poulie alternateur
Poulie compresseur CA

QO ®
(LI | B |




MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valeurs de réglage

Moteur
Boite -
: , de ype Type
Véhicule ) Alésage | Course | Cylindrée ] d'injection | d'allumage
Type | Indice | (mm) (mem) iemi) Taux | vitesses
Multipoints M.PA.
Siemens avec
D 503 Z7X | 744 93 73 2975 7.6 BM + détection
Réguiation de
derichesse cliquetis
Réglage du ralenti Carburant
hiatauy Régime (tr/min.) Richesse (CO) Particularité Indice d'Octane
27X 744 700 + SO* Maxi 0.5 % Eurosuper 1.0.95
(nonréglable) (nonréglable) sans plomb mintmum

* Pour une température d'eau ¢omprise entre 80° et 160°C.

Type d'alimentation

Injection muitipeints régulée

Pompe d'alimentation

Débit

Marque
Tension
Pression

: BOSCH
v 12 volts
: 3 bars

130 I/h

Préfiltre & essence : situé entre le résarvair etle filtre

a essence

Rempla<cement: 50000 km

Filtre A essaence

Remplacement: SG 000 km

Régulateurde pression

Pression !
- sous dépression nulle
- sous gépression de 500 mbar

3,0 * 0,2 bars
2,5 * 0,2 bars

Injecteurs électromagnétiques

Fonctionnement avec ¢al<ulateur uniguement :

Tensian 12 volts

Résistarce : 2,5 £ 0,5Q
Boitier-paplllon SOLEX Simple corps @ 55 mm

Repére 084

Potentiemétre ge charge

A - Ralenti ! ValaurXR25 = 7413
B - Charge parvelle : Valeur XR 25 = |a valeur croit
€ -Pied a fond : Valeur XR25 = 225 & 252

Vanne de régquiation de régime de ralent;

BOSCH - tension ; 12 volts
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Laragtéristiques et valeurs de réglage

Turbo-compresseur

fression statique

GARRETT Type T3 avec clapet de limitation de

prassion

- 430 = 30mbar pour une course de lige de
0,38 * 0,05 mm

- 610 t 30mbar pourune course de tigede
4+ 005mm

Pressionde suralimentation
(& pleine charga sur route)

Pression ¢ollecteur {mesurée avec le XR 25)
V750 * 10 mbarentre 2 750 et 3 750 tr/min.

Nota : Effectuer unpied a fand & 2 000 tr/min_, puis
en restant pied A fond fairela lecture entre 2750 ot
3750 tr/min. surlesrapports de 3 au 4emeyitesse
1750 * 10 mbar au régime maxi 5500 tr/min.surie
rapport de 2 ou 3¢me vi{esse.

Valve de dérivalion

Dépression d'ouverture ; 200 £ 20 mbar.

Calculateur N° Slemens

N® Homelegation N®R.N.U.R.

Code diagnostic

S5IEMENS -logé

L $S101737 101
dans i'habitacle

6001023 664

6001023 663 108.3

Cap;tcur de température d'air

BENDIX : Type CTN

Capteurde température.d’eau

BENDIX : Type CTN

Sonde doxygene BOSCH : du type réchaulfée
A B50°C :
- Mélange riche D =625 mV
- Meélange pauvre @ 03 80 mV
Catalysour Souscaisse
€22

Hitre 3 air & cartouche papier

Remplacement : 20000 km

Systéma anti-dvaporation

Avec zanister : Rochaster

Allumage Courbes : Integréesdansle calculateur
d'tmjectian
M.P.A, :  Modulede Puissance d’Allumage
avec detection du diquetis
Bougies EYQUEM:FC821S3

Ecarlement : Nonréglatle
Serrage . 4.543,9mdaN
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ELEMENTS CONSTITUANT LESYSTEME D'INJECTION

- LEQRCUITD'ESSENCE

- Préfiitre a essance.

- Pompe & assance éladirique.

- Filtre 4 essence.

- Régqulateur de pression d'essence.
~ Amorusseur de pulsation.

~LE CALCULATEUR D'INJECTION ET SES
PERIPHERIQUES

- Calculateur d'injection etd'allumage.

- Capteur de température d'aau.

- Capteur de température d’air.

- Volantmoteur avec ¢ibie.

- Capteur vitesse et position.

- Capteur de prassion absolue.

- Détecteurs de cliquetis.

- Sonde a oxygéne.

- Vannede régulation du régime de ralenti.

- Electrovanne de purge du systéme anti-
évaporation.

- Capteur viteste véhicule.

- Electrovanne de régulation de pression de
syralimentation.

- Potentiometre de position du gapillon.

Ul - LAPUISSANCE

- Module de puissance d'allumage.
- Injecteurs électromagnéliquss.

ava= =,

IMPORTANT

Lors de toute intervention nécessilant la coupure d'alimentation battene, il est impératif, avant de
manoeuvrer |e {oupe hatterie, de mettre en place te jack de condamnation d'alarme afin d'éviler
que |'alarme ne se déclenche. (comtacteur de coupure d'alarme situé dans la baite a gants}
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SCHEMA FONCTIONNEL DU CALCULATEUR

PRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Temperaturedelair | «——  Tension batterie
Température du liquide CALCEEANELR
o e fontdiosa s — O'INJECTION ~—— |nformation Démarreur
ET information potentiomatre
sonde a oxygéne = - decharae
D'ALLUMAGE g
Détecteurs de cliquetis - Inform ati.on vitesse
, véhicyla
POMPE REGULATION MODUILE PURGE RE-
A PRESSION DE INJECTEURS REGULATION DE ASPIRATION
ESSENCE SURALIMEN- RALENTI PUISSANCE VAPEURS
TATION D'ALLUMAGE ESSENCE

En plus, viennent s5'ajouter ies informations :

- Entrées - demande de conditionnement d'air.

- Sorties

- information pressosiat - thermostat de
conditionnement d’air.

autarisation mise en fanctionnement
du compresseur de conditionnement
d'air.

- information débitmeétre paur ADAC.

- information compte-tours au tableau
de hord



MELANGE CARBURE
Boitier papillon

CIRCUIT PNEUMATIQUE : Branchements

1 285

t - Régulateur de pression d'essenge et
amartisseur de pulsation {raccord en T&).

2 - EHectrovanne de régulation de pression de
suralimentation.

3 - Infarmation pression suralimentation au
tableau de bord {par manodépressiomatre).

4 - Capleurde pression absolue.

§ - Tuyauterie dépression pour assistance de
freinage,

® - Réaspiration des vapeurs d'huile.
7 - Valve de deérivation (by-pass turba).

B - Entrée et sortie vanne de régulation régime
ralenti.
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REPERAGE DXES ELEMENTS

94 367

S YW S WM S

- Maonodépressiométre

Capteur de pression

- Valve dérivatien turbo
- Régulateur de pression essence
- Amortisseur de pulsation

Collecteur d'admission

- Turbo compresseur

- Versassistance de freinage
- . Versfiltre & atr
Verscache-culbuteurs

J1 - Ajutage{d 1.9mm

DA TM

(N°Ba 20 - Repérage couleur page suivante)
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REPERAGE DES ELEMENTS (suite}

: Bague Fanction
: Baguea Repera

: Bague Détrompage

Bague Détrompage Bague Repere Bague Fonction
4 Orange Orange . A
9 Verte o Verte Bleue
10 Blanche Blan<he Bleue
11 Jaune laune Bleue
| 12 Grise Grise Bleue
13 Violette Violette ‘ Bleue
14 Rouge Rouge .
15 Rouge Rouge
16 Rose Rose Bianche
17 Orange Orange
I 18 Verte Verte Blanche
19 Rouge Rouge -
20 Bleue Bleue -
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ELECTROVANNE DE PILOTAGE DE LA PRESSION DE SURALIMENTATIOM (VANNE "SEM")

Fonctionnement

Le calculateur gére 2 pression de suralimentation maxi au moyen d'une électrovanne qui hat A une
fréquence de 12 Hz. Ainsi I'élactrovanne modifie la pression de commande du régulateur de pression {waste

gate}, en réalisant yne fuite vers I'entrée du filtre 3 air.

le calculateur posséde en mémoire la pression nominale de suralimentation qu'tl compare a la valeur
fournie par le capteur de presson.

€n fonction du régime de {a charge et de |2 pressian |ue, |# calcuiateur apporte Une correctlaon positive ou
négative. Celle-ci peut-&tre évalude sur la valise XR 25 {(cade # 20 valeur d'apprentissage de |a pression de
suralimentation).

1 - Electrovanne de pilotage de |a pression de
suralimentation (sitvée dans le compar-
timent moteur),

Vvérification de |a pression de suralimentation :

Faire une accélération pied a fond de 2000 & 4000 tr/min. sur le rapport de 4éme, Relever l¢ maximum de
pression collecteur (# 01 sur e XR 25).

Cette pression doit étea inférieure a 1750 mb lors de la créte de prassion. Immédiatement aprés la ¢réte, la
pression doit se situer sous 1710 mb pour un régime de 3500 - 4000 tr/min. (Dans cet essai, la pression de
suralimentation devra &lre supérieure a 1700 mby}.

REMARQUE :

La suralimentation est sypérisure 3 13 valeur nominale, & calculateur limite |a pression. Dans ce <as, la
correction est négative,

La suralimenlation est inférnieure a la valeur nominale, le calculateur cherche A retrouver la valeur nominale
de pression. Dans ¢e €as, |2 correction est posilive.



MELANGE CARBURE
Turbo-compresseur

12

INTERPRETATION DES VALEURS DE CORRECTION DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION {# 20}

Ralevés :

La valeur lue gu memorisée sur la valise XA 25 lors d'un essai routier doit &tre interprétée avec attention. En
effet, la correction varie en fanction du régime moteur.

Compte tenu des ¢conditions de fonctionnement du moteur, |13 valeur de correction peut varier autgur de la
vilaur decarractian intermadiaire varsla mini pu le maxi.

& 20(%}
40
A
39 /
_.-d""
25
20 1
B
15 . - b
10 A
5 T = - ]
0 : — C {
1500 2060 200 3040 350 400 4500 E000 5500 BOO
945R2
A Valeur maxi de carrection
B : Valeurintermédiairedecarrection
C : Valeur mini decorrection

Toutefais, si la valeur de correction se situe trop pras des valeurs maxi ou mini, il y a lisu de contréler plus en

détail le véhicule:

- Sila valeur est manimale : (pression trop faible)

Contréler le fonctionnement de |a vanne SEM, le branchement des dunts, le diamétre de 'ajutage, le
tarage de la waste gate.

- Silavaleurestminimale : (pression trop forte)

Contréler la confarmité, la propreté, |'ébavurage de |'ajutage B 1,9 mm. Vérifier le tarage de la waste
gate.
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REMARQUE :
Releves : Mateur arrété - Contact mis :
Aprés roulage :

- Le véhicule manque de puissance.
La correction ast positive
#20 = 21 £ 1%

- La pression de turbo-compresseur est trop importante.
La correction esi négative
#20 = 00%

Teut calculateur démémorisé {ou n'ayant jamais servi} indique une valeur dite ¢consigne d'initialisation, Elle
estde: #20=10 2 1 %,

IMPORTANT :

Il faudrabien faire la différence entre la valeur lue en # 11 qui représente la valeur du RCO de pilotage de la
vanne SEM (RCO évoluant de 3 3 99 %) et |a valeur lue en # 20, qui reprézenta la (orrestion du RCO par
rapport a la valeur nominale cartographique.

{Correction évoluanl en fonction du régime et de la pression collecteur entre 0 et 35 + 1 %)
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ELECTROVANNE DE PILOTAGE DE LA PRESSION
DE SURALIMENTATION

Dépnsa - Repose .
- Déconnecter |'¢lectrovanne.

- Débrancher les conduits pneumatigues reliés a
|"électrovanne.

< Y A | 94368

Lors du remontage, veillar au bon encliquetage
du connecteur électrique et au positionnement
des conduits pneumaliques.

1 - Liaison avec le boitier régutateur de la
pression de suralimentation

2 - Liaison avec |a partie supérieure du boitier
o Papillon.

3 - Liaison ave< la sortiedu filtre 3 air.,

IMPORTANT

Les colliers "clic” de fixation des durits sur {a
vanne, seront impérativement changés aprés
dépose.

Lors de la dépose de ces ¢olliers, veiller & ne pas
endommbpger les durits (ces derni@res pourraient
se déchirer sous l'action de 1a pression du turbo-
compresseur) Utilisation da la pince a colliers
"clic" : Qutli T. Av. 1034.

VALVE DE DERIVATION (appelée by-pass)

Elle permet d'éviter, lors de brusgues
décalérations, 1a géneration d'une surpression en
amant du papillon des gaz par fermeture brulale
de cefui-ci.

Dans ¢as canditions, la valve de dérivation,
commandée par la dépression existant dans |e
collecleur d'admission, s ouvre permettant ainsi
une recirculation de l'air entra la sortie et I'entrée
du turbo-compresseur. e plus, |e dispasitif
parmat dans certains £as de maintenir la vitesse
de rolation du <compresseur et de diminuer par
conséquent |e temps de réponse lors d'une
brusque réaccélération.

Dépression de commande d'ouverture de la
valve :

100 t 20 mbar.

Information dépression en aval du papillen des
gaz

Atiention au sens da montage de cette valve. Le
piquage d'information dépressien doit &tre
orienté du <oté de fa capsuie de limitation de
dépression.

[Paur le cas ou {a valve est inversée, te piquage se
ratrouve arientéd vers 'arridére du véhicule).
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Le controle, le réglage ou le remplacement du
régulateur de pression de suralimentation
peuvent étre effectués sur le véhicule, turbo-
compresseur #n p'Me

Il est toutefois nacessaire de déposer 1es é¢rans
thermiques frogntaux du turbo-compresseur, la
sonde a oxygéna

Pour la contrdla ou la réglage :

Débrancher la duril reliée au piquage du
regulateur de prassion et brancher |'outillage

Mot. 1014.

Méthode d'utilisation de 'outillage Mot. 1014

Cet appareil se compose d'un mano détendeur
réglable, d'un manométre de contréle gradué da
¢ a 1,6 bar muni d'une vis de réglage du zéro et
¢'ure visde fuite,

Avant |'utilisation de "appareil, régler le zéro du
manometre, desserrar & fond la vis du mano
détendeur ainsi Que la vis de fuite et raccorder le
tuyau d’'admission sur l'alimantation d‘air
cOmprime,

Brancher le tuyau de sortie sur le piquage du
réegulateur de pression de suralimentation a
controler etserrer la vis de fuite.

Ensuite, visser lentement la vis du mane
détendeur jusqu'a obtenir la pression d air
désirée ou la ¢ourse de tige de régulateur
preconisee.

Placer en bout de la tige de réglage un
comparateur fixé par un pied magnétique et
regler le zerc du comparateyr.

Augmenter progressivement la pression jusqu’d
obtenir un déplacement de la tige de réglagede :

1 :0,38  0,05mm

2 .4 % 0,05mm

el relever les pressions sur le manomatre qui
doivent correspondre aux valeurs caractéristiques
indiquées page 02, chapitre 12.

Si la pression de calibrage est hars tolérance,
procéder 2 I'échange du régulateur (cas embout
et tige poingennés) ou régler {cas tige "plombéa”
par touche de lague).
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REMPLACEMENT DU BOITIER REGULATEUR (1)

AR 145

Paour accéder au boitier régulateur, il est
necessaire de débrancher les canalisations
d'arrivée et de retour-d‘huile de turbo-
compresseur.

Désaccoupler la durit reliée au boitier régulateur
(1.

Enlever lecirclip (2) et dégager I'embaui fileté (3).

Enlever les vis fixation {4} et déposer le boitier
régulateur.

ATTENTION :

Pour sortir le boitier, il est nécessaire de lui faire
faire un demitour mtde le dégager parle cdté du
turbo-compresseur.

Auremontage !

Présenter l& hoitier neuf et la fixer avec des vis
neuves (serrage 1,65 3 1,85 daN.m).

Visser sur la tige le onwe-écrou (5) et I'embout
fileté (3).
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REGLAGE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE
Brancher |'outillage Mot. 1014 sur le piquage et appliquer une pression d'air égale a la valeur de réglage

{vair tabhleau}.

ATTENTION:
Vérifier qu'aucune fuite d'air n'existe entre |e manomeétre et {e bortier régulateyr.
Appliquer sur le bras de commande de clapet (8) un effort de facon a maintenis la soupape fermée,

Dans cos conditions, ajuster la position de |'embout {3) de telle sorte que le trou de la chape s'adapte juste
sur le bras de commande (8) toujours maintenu en position clapet fermea.

Ramener |a pression & 2éro.

Fixer un comparateur & I'aide d'un pied magnétique en bout de la tige de réglage et ragler le zéro du
comparateur,

Augmenter progressivernent la pressien jusqua abtenir un déplacement de la tige da réglage de 0,38 £ 0,05
mmpuisded * 0,05 mm et relever |es pressions lues sur le manamatre.

Si la pression est hors tolérance, modifier 12 position de I'embout fileté (visser pour augmanter et déausser
pour diminuer |3 pression) jusqu'a obtenir la pression de réglage indiquée.

Amenerle contre-écrou en contact avec ['embout fileté et le bloquer de 6,6 3 0.7 daN.m.
Appliquer une touche de peinturesurle contra-dcrou et 'embout fileté.

ATTENTION :
Ne pas déposer de peinture sur la partia lisse de |a tige de réqulateur.
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DEPOSE-REPQSE DU TURBO-COMPRESSEUR
Deposer :

- Le cache-tollecteur admission.

- Le tonduil vers aspirante air chaud du turbe.
- Lasende 5 oxygéne.

- L'ensemble des tdles de protection du turbo-
COMpresseur.

- Airsi que le supporl des thermocantacts de
refroidissement du caompartimeant motaur.

- Le support supérieur des 1&ies da turbo qui est
maintenu par deux vis qu'il suffit simplement

de desserrer,

- Les conduit d'entrée et sortie d'air du
(Ol’TlpI'ESSEUf.

- La descente d'echappement.

B9 099

i

- Les raccords supérieur et inférieur d'huile et
d'eau sur te turbho.

Pour déposer le tuyau de retour d'huile, utiliser
une clé male de cote{H} = 30 mm,

Dépaser ensuite les colliers "Bischoft” des tubes
intermédiaires arrivant au collaecteur d'échap-
pement sous le turbe. (Il est nécessaire de des-
serrer |'ensemble des colliers “Bischaff").

L'utilisatien de la pince Mot, 1214 permet de
degager rapidement les colliers "Bischof{” sans
les abimer, niles les vriller.

Dégager ensuite les tubes intermidiaires a
gauche et & droite du collecteur sous le turbo-
COMPresseur.

Il ne reste plus qu'a déposer les vis et les goujons
de fixalion du support de turbo-¢ompresseur sur
le collecteur d'admission.
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On dépose alors le turbo-compressaur aves son
support gue |‘on désolidarisera a |'établi.

REPOSE

Il est impératif de remplacar I'ansemble das joinis
déposés, les ecrous auto-freineurs de fixation du
turbo-compressauc sur |e& collectaur d'échap-
perment et de fization de le descente primaire.

Faire |le plein du turbo en huile moteur par
l'orifice d'amiveée d'huile.

Débrancher le raccord 3 voies sur le VIPA et faire
tourner e moteur jusqu’d écculement de ['huile
auraccord d'arnvéa.

Lors du démarrage du moteur, kaisser tourner le
moteur au ralenti quelgues instants, afin que la
areulation d'huile 5'établisse correctemeant.

Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le arcuit
d'échappement, notamment au niveau des
¢colliers "Bischoff”™. Vérification que ['on
effactuera avant de remellre ['ensemble des
écrans thermiques.

NOTA :

Dans tous les cas, ne jamais faire tourner le
meteur avec |le circuit d'admission d'air

débranché.

Couples da rarrage :

- Lolliers "Bischoff” @ 2,5 daN.m.

- Lolliers 3 réserve alastique {sur conduit entre
compresseur et tubulure vers échangeur)
0.3 daN.m. (Utilisation du tournevis a déclen-
chement FACOM Réf. A 202 B).

Echangeur alr-air

L'échangeur est fixd sur la partie centrale de la
jupa.

Pour le remplacer, il faut déposer
- lagrille cantrale (A),
- lagrille supérieure {8),

- lgs conduits d'antree @t sartie d'air de
I‘échangeur.

- par l'intérieur du compartiment mateur, les
huit vis de positionnement des sorties
échaageur,

- par l'acceés central arriére, les deux équerres de
fixation de {"échangeur.

L'dchangaur se déposa par |'accas central arriéra

{(A).

Lors de fa dépose de |'échangeur, grévoir le
remplacement des agrafes de fixavon de la grille
supérieure {8) lors du remantage.

Collectian d'agrafes : &0 00 008 042.
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PARTICULARITES LIEES A LA DEPQSE-REPOSE DU COLLECTEUR D'ADMISSION

La dépose du collecteur d'admission nécessite la
dépose :

- Des conduits d'air de la vanne de régulation
ralenti{1).

- Des conduits d'air entre ¢comprasseur et
échangeur (2) puis entre échangeur et boitier
papillon (3).

- De I'ernsemble amortisseur de pulsation et
réquiateur ge presslon d'‘essence (4).

- Du support de renvoi de |la commande
d' accélérateur et de 12 biellette.

- Desrampesdinjection.
- Des 3 écrous et des goujons de fixation du

suppart de turbo-comprasseur sur le collecteur
d admissian {5).

'\.

dcian

On peut alors dégager facilement le collecteur
d'admission fixé par 4 vis sur les culasses.

Lars de a repose du collecteur il est impératif de
monter des jaints neufs.

De plus, 'a présence des joints sur & culasse,
empéche de remonter |e collecteur dans de
hannes conditions. b faul en fait, faire basculer
|égérement le turbo-compresseur.

Pour ¢e faire, sl suffitde :

- désaccoupler 1a descente d'échappement da
I'entrée catalyseur.

- desserrer deux bagues "Bischoff".

¢dté gauche | celle qui est juste a la sortie du
collecteur d échappement sur la culasse.

«Bté droit : <elle gui est au milieu entre les
deux tubes intermédiaires.

Lorsque Je collecteur d'admission ast repose et
serré, on repose |es goujons de fixation du
collecteur admission - support turbo-
compresseur, on replace les goujons de liaison
entre des¢ente échappement @t pot catalytique.

Semrage dans 'ordre :

- du supgort turbo-compresseur sur e collecteaur
agmission,

- des ¢olliers "Bischoff”,
- de ladescente échappement

Pour la suite. veiller au serrage correct des
canduits d'alimentation et retour ¢arburant sur
les rampes d'injection, au bon encliquetage des
connectaurs dlactriques et des bougies, et gu'il
a'yait pasde fuite sur ta ligne d'échappement.

Couple de serrage du callecteur d'admission sur
les culasses : 1,25 & 0,25 daN.m.

IMPORTANT :

Lors d'uné intervention Importante sur le circuit
d‘admission (dépose turbo-compresseur, collec-
teur d’'admission}, il faudra veilter au sens de
remontage de la valve de dérivatian,

Le piquage de l'information dépression doit étre
orienté vers la capsule de limtation de
dépression.
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Circuit d'alimentation
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBURANT

Moleur & |'arret.

Débrancher la ctanalisation d'essence arrivant
&N A au régulateur de pression (2).

Raccorger un raccord en Té branché 3 un
manometre de pression 0-6 bars.

Débrancher [e tuyau a dépression {C} du
régulateur de pression [2) et e ra¢corder 3 une
pompe a vide,

Metire |a pompe a essence en action : shunter
les bornes 3 et 5 du relais 236 situé pras du
calculateur entre ies dossiers AR {(voir chapitre
17).

tors de l'essai,

le calculateur devra Btre débhranché.

La pressiondoitétrada 2 & 0,2 bars

- Appliguer une dépression de 500 mbar environ
sur |le régutateur de pression : La pression doit
chuter de la valeur affichée au dépressiometre.

NOTA . Moteur lournant au ralenti on doit
retrouver une pression de 3 * 0.2 bars diminuée
de la valeur de |la dépression dans le collecieur
fadmission.
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CONTROLE DE LA PRESSION OE POMPE

Pincer le relour au réservoir pendant gquelques
tecondes | la pression devra étre supérieure 3 5
bars. Sinon, verifier le <ircuit électrique, la pompe
aessence etie filtre a essence.
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CONTHOLE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE
- Moteural'arrét

- Débrancher la canalisation de retour en B au
réqulateur de pressian (2) ; brancher un tuyau
équipé d'un raccord de @ 14 M 150 & une
extrémilé sur le régulateur de pression (2} en B
et mettre |'avtre extrémité du tuyau dans une
gprouvelte gradués de 2000 ml.

- Mellre la pompe a essence en action © shunter
les bornes 3 et 5 du relais 236 silué prés du
calculateur entre les dossiers des places arriére
{voir chapitre 17)

- Le débit minimum relevé doit &éuwe de 130 I’h
soit ;

Minimum 1litre an 30 secondes

(Voir "Mise en situation du relais de pompe a
essence” chapitre 17}

Lors de |'essai,
le calculateur devra atre débranché.

CONTROLE ETANCHEITE DU CIRCUIT DE
CARBURANT

Apptiquer une pression de 1 bar au niveau du
régulateur de pression d'esience {pression
ralative) (simulation d'une pression collecteur
proche de la pression de suralimentation
maximale).

Faire tourner le moteur et vérifier {'étanchéite du
circuit de carburant (on remarque que la pression
de carburant augmente de 1 bar). Varifier alors
I'étanchéité du circuilde carburant.

CONTROLE DES INJECTEURS

Mécessite |la dépose de l'ensemble rampe
d‘alimentation et des injecteurs (voir Méthude,
pages suivantes).

Mettre I'ensemble rampe-injecteurs de fagon que
chaque injecteur soit dans une éprouvette de 100
cm? {Mot. 845).

Mettre |a pompe a essen¢e en marche {voir
“Controle du dépit de |a pompe a essence’’).
- Aucun déhit aux injecteurs.

Appliquer 12 volis sur chaque injecteur et une
masse,
- Il doit vapariser dans |'éprouvette.

{(Paur un temps donné, les débits injecteur ne
doivent pas présenter d'écart notable. 5i un
injecteur revele un débit trop faible, changer cet
injecteur).
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Entre le réservoir et la pompe &lectrique, on DEPOSE - REPOSE
monte un préfiltre d'essence de faible capacité.
De part son emplacement, la dépasa du préfiltre

Bien qu'une crépine soit déja placée dans le est difficile.
reservoir principal, le préfiltre d'essence vienl

prévanir le passage d'impuretés vers la pompe 3 Il est nécessaira de :
e5Sence.

Débrancher la batterie.
La périodicité de remplacement est identique 3
celle du filtre principal ¢'est-a-dire 50000 km. - Dépaser le condensateur.

- Metire en place ies plnces Mot. 453-01 de fagon

aprévenir |'écoulement d'essence.

Débrancher les durits d'entrée et sortie
carburamt.

Déposer la vis du collier de maintien du
préfiltre sur le chassis,

Deposer ie préfiltre

Lors de 1a repose, vérifier te serrage des durits
d'enirée et sortie carburant sur le préfiltre, la
bonne tenye du préfiltre sur le chassis.

REMARQUE : La vis de collier de maintien du
préfiltre peut étre atteinte par le passage de roue
en passant du-dessus du triangle inféneur,

1 - Condensateur-déparasitage (lors du fonction-
nement pompe).

2 -Pompe électrique & essence,

3 -Préfilue a essence
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Dépose - Repose

La pompe a carburant electriqgue est situee a
V'avanl du vehicule, Pour y accéder, il est
nécessaire de déposer le carter plastigque
protégeant |a partie inférieure du réservoir a
carburant.

{Véhiculesur un pgoent elévateur).
Aprés avoir pris soin de débrancher |a battene,
mettre en place sur les tuyauteries souples, les

pincesdurtts, Mot. 453-01.

Déhrancher |es conduits d'arrivée et retour
essence,

Debrancher les connexions electriques de fa
pompe a carburant.

Deposer 1a pompe.
Lors de la repose de |la pompe, prévoir |e

remplacement des joints cuivre de tuyauterie de
sortie de pompe.
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Dépose - Repose

La filtre a gssence ast implanté dans le passage de
raue arriéire droit @t est protégé par un carter
tdle.

Lors de la dépose du filtre, il est nécessaire de
basculer lamement le caner pour le dégager de
son logement.

Prévenir I'écoulement d'essence par des chiffons
puisque {e filtra ast piein et |a structure rigide des
durits d'entrée ot sortia ¢d'esseoncy interdit [a mise
én place des pinces durits, Mot. 453-01,

j\é b ;§
\J;_ /. /,{
b

Lors de |a repose du filtre neuf, une précavtion
particulidre devra éire apportée a la mise an place
des joints d'étanchéité dans leur logement sur le
filtre.

vérlfler ensuite qu'il n'y a aucune fuite d'assance
iorscue le mnteur taurne.
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Dépose - Repose

Deposar ¢ cactha-collectqur admission.

Rampe d'injestion gauche

Débrancher les conduits prneymatiques de la
vanne de régulation de ralenti arrivant sur le
boitrer pagillon et les dégager.

Débrancher les connecteurs des injacteurs at les
hougies.

Dévisser les raccords d'‘arrivée d'essence sur la
rampe d'injection.

Dévisser les boulons de fixation du support de
régulateur de pression d'essence,

Dégager le conduit plastique de soufflage surles
1NjQctours.

Déposer les deux vis de fixation de la rampe
d'injectian sur le collecteur d'admission.

Déposer la rampe avec |es injectaurs.

Rampe d'injection droite

Déposer le conduit aluminium d'air entre sortie
compresseur et échangeur air-air.

Cébrancher les bougies et les injecteurs.

Diagager le conduit plastique de soufflage d'air
sur les injecteurs.

Dévisser les raccards d'essance sur la rampe
d'injection

Dépaoser les deux vis de fixation de la rampe sur le
¢ollecteur d'ademission.

Déposer la rampe avec les injecteurs. Au besoin,
jouer sur |"élasticilé des conduits pneumatiques
pour sortir larampe.

Au remontage, s'assurer du bon état des joints
toriques {10) et du protecteur {11).

Remplacer |es joints toriques (10) si nécessaire.

11 10 10

-3
S

88 004

Collection dajoints - Réf. MPR 77 01 030 449.
Monter |as joints neufs a la graisse {ex. | Motykote
33 Medium).

Au remontage :

Rebrancher correctement les tuyauteries et les
injecleurs.

Vérifier I'étanchéité du circuit d'essence.
Couples de serrage des conduils d'essence
(régulateur, amortisseur, rampes d‘injection)

1,34a1,5daN.m.
1,84 2.0daN.m.

- Liaisonaluminium

- Liaisonacier
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De facon a rabaisser |a température de |'essence
retournant au réserveir, on adapte un
refroidisseur qui auvtorise un échange thermique
entre essence et fréon.

£n fait, on fait circuler |'essence autour du
conduit de fréon dont la température est
nettementinférieure 3 celle del essence.

Le refroidisseur d'essence est lagé sous caisse dans
le tunnel cenlral et protégé par un carter
plastque.

Apres dépose du carter plastique de protection :

1 - Refroidiseur d'essence

2 - Conduit de ratour d'essence apréds rampes
d'injection

3 - Conduit fréon d'alimantation basce pression

du compresseur de CA.

DEPOSE - REPOSE

Avant d'entreprendre la dépose du relroidisseur
d'essence, il est nécessaire de procéder 3 (2
vidange du circuit de fréon., Pour ce faire,
consulter ta méthade décrite dans |e fascicule ™ Air
conditionné”.

Lorsque le circuit de fréon est vidangeé, mettre on
place surlas conduits cacuichouc les pinces durits
Maot. 453-01.

Dévisser les raccords du circuit de fréon sur le
refroidisseur, les colliers du circuit d'essence (cAté
refroidisseur).

Lors de la dépose du refroidisseur, attention 3
I'écoulemant de I'essence conienue dans Je
refroidisseur.

Lors de |la repose du refroidisseur, veiller au
serrage correct des conduits d'essance

Couple de serrage pour les raccords du circuit de
fréon: 28a3.2 da.N.m.

La charge du circuil de fréon est décrite dans le
fascicule " Air conditianné ™.
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- Qualitéad'huile a employer: DEXRON !

- Capacité: 0,7 litra.

Remplissage du circuit :
Remplir tolalermnenl ie réservoir.

Aclionner doutement |a direction dans les deux
sens.

Complédter |e niveau

Mettre te moteur en raute el manoeuvrer
doucement {adirection de butée 3 butée

Parfaire le niveau jusqu'au repéce maxi de la
jauge (1).

ATTENTION : Utliser un entannair muni d'un
filtre de 15/100 de facon a éviter 'introduction
d'impuretes.
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Déposer:
Lo roue avant droile,

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 1197

Mot 453-01
Fre. 1085
ou
Fre. 244-04

Raccord pour mesure de ta
pression de pompe de direction

assistee

Pinces pour tuyaux sauples

Manometre de prise de pression

Y

- AL e c— ———

COUPLES DE SERRAGE (en daN.mj

Raccord tuyauterie = @ 16

& 18

- L'élément de protectiaon avant droit.

Placer une pince Mot. 453-01 sur la luyaulerie
sauple hasse pression de la pompe (& prosimité du

réservoir de carburant).

Dévisser 1es fixations du support de pompe.

Descendre |égarement V'ensemble support et
pompe,

Débrancherla canalisation haute pression {prévair
I'écoulemant de | 'huile).

lnt@rposer le raccord Dir. 893 (pas métrique) entre
le tuyau et | pompe.

77 840
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Brancher le manoméetre Fre. 1085 cu Fre. 243-04.

Daposer la pince Mot. 453-01.

Purger la canalisalion au manometre.

¢ Roues enlignedroile :
La pression ne doit pasexcéder 0 3 3 bars.

& Rouves braquées 3 fond d'un ¢oté :

La pression maxi doit étre de 85 bars  * ¢

Cette ppeéralion ne doit pas se prolanger pius de
deux minutes afin d'éviter une forte mantée en
température de l'huile.

Déposer le raccard Dir. 803 et le manométre
Fre. 1085 ou Fre. 244-04 en ¢coupant 'alimentation

de la pompe avecune pince Mot. 453-01.

Rebrancher !a canalisation haule pression et
enlever ta pince Mot . 453-01.

Remonter les fixations d& |a pompe.

Parfaire le niveau de |a pompe et faire touraer e
moteur paur contréler |a pression.

ATTENTION :

Utiliser un entonnoir muni d'un filtre de 15/100 de
fagon a dviter 'introduction d'impuretés.

Compléter e niveau d'huile du réservoir {voir
chapitre “Niveau d'thuile”).

Contrdler "étanchéité des raccords.



ANTI-POLLUTION

Réaspiration des vapeurs d'huile
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SCHEMA D'ENSEMBLE

4> >

4
=
C C
94375

Va2

A
B
C

- Borltier papillan

- Callecleur d'admission

- Compresseur

- Tuyauterie métalligue entre filtre a air et compresseur
- Capsule de limitation de dépression

- Conduit dépression assistance de freinage
- Conduits pour réaspiration des vapeurs ¢'hule brancheés sur le cache-culbuteur droit
- Calibrage percé dans le raccord de & 5,5 mm
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SCHEMA D'ENSEMBLE

94 376

- Collecteur d'admission

- Injecteur

- Cache-culbuleurdrait

- Capsule de limitation de dépression
- {apel anti-relour

W e G Pl o

=,

Ajutage @ 1,5 mm

La réaspiration des vapeurs d'huile peut étre décomposée en trois phases principalas

* Phoase atmosphérique : jes vapeurs d'huile sont directement recyclées par le clapet anti-retour et I'ajutage
@1.5mm.

e Bas régime, forte charge : |la pression en ament du compresseur est proche de la pression
atmosphérigue ; le recyclage des vapeursd’huile se fait paria capsule {(4).

& Hauts régimes, forte charge : présence de dépression enamont du compresseur, l1a capsule (4) ast fermée,
Ia réaspiration te fait par le calibrage de diamatre 5.5 mm
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SCHEMA D'ENSEMBLE ; (DENTIFICATION DES ELEMENTS

2 —§
B : )
0 4 3-F
Al C A2
J J R
Aj3
94266
1 - PBltredair
2 - Qapetanli-retour
3 - Clapetde surpression
4 - Absorbeur des vapeurs d'essence (canister)
5 Elecrovanne
- Vanne de régulation ralenti
Ajy - Ajutage@ 1,.2mm
Aj2 -~ Ajutege @ 0,5 mm
Aj3 - Ajutage®@ 1,5 mm
M: - Manomeire{0; - 1000 mbar) pour contrdle du circuit
R - Misedlairlibredu réservair par les deux clapets anti-retournement
A, B,C - Repérage par bague de couleurs
Bagua détrompagse Bague¢ repéra Bagua ds fonction
A Blanc Blark Jaune
Orange Orange -

C Marron Marron Jaune




ANTI-POLLUTION

Circuit anti-évaporation
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MISE EN SITUATION DES ELEMENTS
fres vues sont prises par |e dessous du véhicuie)

94 373

1 - Electrovanne de cammande de purge du
canister

2 - Absorbeur des vapeursd'essence {canister)

3 - Filtre agir

4 - Bacal chaud

1 - Résarvoir a carburant
2 - Clapets anti-retournement

T - Conduit métallique entre liltre a air et entrée
d'atr compresseur

2 - Clapet anbi-relour (pulsair)

3 - (lapet de surpression



ANTI-POLLUTION
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

| e recyclage des vapeursd'ewsence de ¢e vehicute peutse résumer en Trois parties:

Purge constante, mais minime, du canister au traversdel"ajutage de ©&J 0,5 mm.

Purge directe du canister au travers de |‘éiectrovanne. Cette élecirovanng est commandée sous certaines
canditions |l faut

- régime moteur supérieur a 1000 tr/min.

- température eau supérieure a 60°C,

- pression ollecteur stabilisée et inférieure 4910 mbar.

Purge en phase suralimentation par I'intermédiaire du clapet anti-retour. (On ne commande plus
{'électrovanne ; la pression callecteur étant supérieure a la pressian atmosphérique).

REMARQUES :

Les clapets anti-retournement permettent la mise 3 1'air linre (au travers du canister) du réservorr et évitent
larsd'un éventiuel retournement du vehicule que e réservoir ne se vide,

Il faut donc respecter impérativement leur sens de montage. {Les inscriptions "oben-top” devant étre
dirigées vers le haut).

Le ¢clapet de surpression évite, lors d'un évenluel colmatage de I'gjutage Ajz ou du canister, la monte2 en
pression du réservoir 4 catburant, (Le Clapet est taré a 40-50 mb|

Lars d'une intervention sur le circuil anti évaporation, il faudra veiller & 1a bonne remise en place des
tuyauteries et ou serrage correct descalliers.
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PRINCIPE DU CLAPET ANTI-RETOUR PIERBURG (appelé pulsair)

F

——_—

C 93 790

A -~ Barrenelimitantla coursede |a lamelie.

B - Lamelled'acier flexible {en position repos).
0O - Onfice dapassaga del'air.

C - Air + vapeur d'essence venant du canister.
F - Recyclage des vapeurs d'essence vers |'aval

du filtre a air.

Principe de fonctionnement et d'utilisation du

clapet

Lorsqu'on applique une dépression suffisante du
coté (F), la lamelle d'acier (B) se souléve, vient en
appui sur |a barette (A}, libérant ainsi les 4 orifices
de passage de |'air (0).

Contrdle du clapet

C 93 790-1

Purge du canister dans les phases dq¢
suralimentation

Phases pour lesquelles la pression <ollecteur
rend impossible la réaspiration des vapeurs
d'essence.

Dans ce cas, an autcrise le recyclage des
vapeurs ¢d'essence par l'intermédiaire du
clapet anti-retour. La déprassion que crée |e
compresseur en phase suralimentation
permet d'ouvrir le clapet pulsair et de
réaspirer les vapeurs d'essence du canister.

On peut constatar par soufflage dans la partie basse (3 la boucie par exemple) le passage de I'air de (C) vers

(F) et par aspiration le nen passage de |'air de {F) vers (C).
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PARTICULARITES :
Clapet de surpression :
D= fagan a obtenir un fonctionnement correct du

dispasitif, il ast impératif de respecter l¢ sens da
montage de ceclapet.

=

94525

La partie A du c¢lapet est de couleur noire
(identification de la valeur de tarage du clapet)

La partie B est de couleur grise.

Les flaches C visibles sur la périphérie du <lapet
indiquent le sens de passage des vapaurs
d'essence en ¢as de surpression du réservoir.

La partie A doit étre montée cdlé raccord clapet
andi-retour - électrovanne ge recyclage.




ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation

DIAGNOSTIC : PURGE DU CIRCLIT ANTI-EVAPORATION DES VAPEURS D'ESSENCE

Utilisation ;

d'unrrarometre (1 ;. - 1000 mbar brarche en M, [voir schama d'ensembla),

- d'unvaoltmeétre branché aux bornes de |'électravanne

CONDITIONS CONSTATATIONS REMARQUES

Mateur chaud apres un
foncionneTent du G M Y

Auralent Lecture en M2
Dépressian rrés faible Si dépression en M, égale 4
Valeuriue = O mbar la pression collecteur
(Tension = Ovoltsurles Varifrer la conformité
barnes del'étectrovanne) des calibrages ou vértfier
le branchement de
|'électrovannea
Surcoup d'accélérateur Lecture en M,

(acc8lération moyenne)
La dépression passe de 0 & |5 non obtenu :
- 150 -200mb ; ellese
stabilise pendant environ Vérifier le branchement

2 secandes etretombe a pneumatique et électrique
2éro. de 'électrovanne, vérifier le
branchement des conduites
{Tension = 12 voltssus les de réaspiration des vapeurs
hornes de l'électrovanne] d’essence
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FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Ces véhicules sant aquipés d'alternateurs @
régulateur incorporé avec voyant au tableau de
bord dontie fonctionnament astle suivant |

- lorsqu‘on met le cantact, le voyant s'allume,

- lorsque le mateur démarre, le vayant s'éteint,

- i le voyant se rallume én cours de fonction-
nemant moteur, tt indique un défaut de
ctharge.

RECHERCHE DES INCIDENTS

e La voyant ne s'allume pas en mettant e
ontact

verifinr 51 le cannecteur du régulateur est
branche.

varifiersi lalampe est grillée (pour cela, mettra
Iz ficne de 6.3 mm du connecteur a la masse , la
lampe doit s'allumer).

®* Le voyant s'allume moteur tournant

Il indique un défaut de charge dont l'origine
peut étre ;

- rupture de la courrote d'alternaieur, coupure
du cable de charge,

- détérioration interme de Halternaleur {rotor,
stator, diodes ou balas),

- défaut derégulateur

s Lo client se plaint d'un défaut de charge et le

voyant fonctionne correctement

Si ia tension réguiée est inférieure a 13,5 V,
vérif:er 'alternateur. Le defaut peut provenir:

-d'ure diode claquee,

-d'ure phase coupée,

-d'ur charbonnaye des pistes

Controle de la tansion

Mettre un voltmetre suz bornes de contrdle
{voir chapitre "Batterie”)

Lire la tension batterie.

Démarrer e moteyr et manter en régime
jusau'a ce que l'arguille du voltmetre se
stabilise surla tension réguisa,

Cette tension doit étre comprise entre 13,5 V et
14, 8V

Brancher un maximum de consommateurs, o
tension régulée doil rester antre 11,5 v at
149V

ATTENTION :

En cas de travaux de soudure a |'arc sur le
yéhicule, il est impératif de débrancher la
batterie a |'arde du coupe-batterie, ainsi que le
régulateur de tension Ne pas cubber d'insérer
le jack {voir chapitre "8atterie”) avant de
rédtablir |'abimentation avac |acoupe-hatterie.

Controle

Aprés 15 minutes 4’ &chauffemant sous une lension de 13,5 Volts.

trimin,

1500
6000
15000

VALEO
Al3vi22

hA
innA
1ZA
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DEPOSE

Mettre le véhicule sur pont deux colonnes {voir
chapitre 02).

Déhrancher |a batterie a 'aide du coupe-battarie
et insérer le jack dans san lagement (voir chapitre
“Batterle“).

Desserrer les (ixations d'alternateur supérievre et
infériapre

Délendre la caurraie d'entrainement,
Déposer |a courroaie et le tendeur de I'alternateur.

Détrancher les fils du compresseur de
conditionnement d'air.

Déposer 'écrou (1) el dégager la plaque de
fixationdu ¢3blage

A_

T 94281.1-

Deposer les 2 boulans de tixation inférieure (2) du
COMpresseur.

2
/ .‘T\
e ' s BIR

's

Lepaser 1a vis el € oulon de fixalion supérieure
du compresseur (velte aparation ect facilitée en
relevani |'altarnateyr au maximum?

Lasser pendre |e compresseus par les tuyaux,
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Desserrer le ¢ollier de tixation du manchon (3) da
refroidisserment aiternaieur.

Déhrancher ['alternataur.

Déposer 1e¢ boulon de fixation de |a patte
inférieure droite d'échappement.

Déposer la vis supérieyre de fixation de
I'aiternateur en dégageant en méme temps

|'échappement vers)'arriére.

Déposer I'alternateur.




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur 1 6

CONTROLE

———— .

Couple intensité
M U T )
; ARQUE ype {pignan blaqua}) {pignon blogué)
MITSRISHI M 001 T 74481 2,8 m daN 9B0A
DEPOSE

Matire ig udricule sur un pont deux olonnes {voir
chapitre 02).

Débrancher la botterie & |'aide du coupe-batterie
et insérer |e jack dansson logement (voir ¢chapitre
“Battene”).

Daserrer les fixatione supédrieure et inférieure do
I'altermateur

Détendre la courroie d'entrainement
Déposer [a courraie et e rendeur alternateur

Débrancher les fils du compresseur de
conditionnement d'air

Déposer |'écrou (1) et dégager la plaque de
lixatian du cdhlage

94261.1-

Déposer les 2 boulans de fixation inféneure (2) du
(ampeesseur
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Daposer |a vis et le@ coulan de fixation supéreure
du campresseur {cette opédration est facilltée en
relevant!l'alternateur au maximum).

Laisser pendre le comprasseur par les tuyaux.

Pébrancherles fils du démarreur.

Déposer tes 3 vis de fixation du démarreur sur |e
carter d'embrayage

Deposer [e tuyau d'huile {3}

Jeposer |a platine {4) support tuyaux d'huile
maintenue par {3).

ATTENTION :
Prévoir un bac de récupération pour I'huile au
moment de |a dépose du tuyau et de a platine.

REPOSE

Particulantas :

Positionner |a tdle de prolection [A) derriére |e
demarreyr dans |la bague de centrage (B) sur |e

¢arter d'embrayage

Fositionner correctement le jaint tarique derriére
la platine support tuyaux d'huila.

Avant tout essai,
contrdler ex compléter si nécessaire
le niveau d'huile moteur.

Sortirle damarrayr

LT e

77701
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Le calculateur d'injection RENAULT posséde fes
courbes d'avance d'allumage et envoie un signal
de commande (5 Volts) au moduls de puistance
d'allumage.

a4z 718

Connecteur 3 voies
A - + ballene

B - Masse

C -Nonutilisé

cConnecleur 2 vpies
A -Naonullisé

B -Signal de cormmande

Ordre de branchement

nn2

Ordra d'allumaga
1-6-3-5-2-4

DISTRIBUTEUR

— . . A —

Déposar ;
- L'écran thermique du distributeur {4 voies).

- Ledistnbuteur (3 voies).

Contrdler :

- L'état général des plots et du charbon du
distributeur.

- La rasistance du goigt de distributeur avec un
chmmétre,
Valeur correcte - 0,8 k2 3 1,3 kid.

- La présence du joint toriquée sur le bol
disolation,

841148

Repaserles différentes pidces.

Couple de serrage du deigt de distributeur : 0,2 3
0.3 daN.m.




ALLUMAGE - INJECTION
Bougies

17

Moieur Eygquem Réglage{mnt)}

I7X 744 FCH2 LS 3 non réglable

Couple de sercage : 2,54 3,5 daN. m.

DEPDSE-REPOSE DES BOUGIES
Dépaserle cache-collecteur admission (3 vis).
Dépasertes bougies : Pas de difficultés particuligres en utilisant I'El&. 1086 muni de I'Elé. 721.

Lors de la repose, faire bien attention que les fils de bougies soient bien enclenchés sur tes embouts da
bougies et qu'ils sorent remis dans |es passe-fils prévus A cet offat.
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L'injection multipoints Bendix équipant [e mateur Z7 X 744 st caractérisée par:

Le calculateur qui gére l'injection et I'allumage. L'avance cartographique esi éventuellement modifiée par
deux détecteurs de diquetis fixés sur le bloc ¢ylindre sous le collecteur d'admission. Le calculateur est logé
dans I'habitacie derriére |a partie mifleu du dossier des sieges arriere.

Les relaisd'injection sont situés dans le boltier de protection du calculateur.

Les capteurs de termpérature d'eau et d'airsont de type CTN {coefficient de température négatf) :
- Le capteur d'air est fixé sur le hoitier papillon.

- Le capteur d'eau est fixé sur une ramge d'eav face au régulateur de pression d'essence,

La prise diagnostic est située dans le compartiment moteur a gauche du turbo-compresseur,

Les informatians du calculataur sont émises en permanence et les pannes fugitives sont mémorisées.
Le voyant autableau de bord n'est pas fonctiennel.

En aucun<as, on ne touchera leréglage de la vis de by-pass de boitier-papillon.

Le régime maximal est fixé & 6 100 tr/min. (6 300 tr/min. en instantané et pendant 3 secondes seulement),
lLe régime de ré-autorisation-injection est fixé 3 5 800 tr/min.

Les deux capteurs de cliquatis sort situés dans fe “v" entre les deux bancs de cylindres. Leur dépose
necessite la dépose du collecteur.

REMARQUES : Concernantla gestion du conditionnement d'air par le calculateur d'injection :

En fonction des entrées que reqoit le calculateur voies 30 et 34, i| command= ou non la mise en route du
compresseur de conditionnement d'air parla voie 13.

Neanmaoins, (ette commande ne sera possible qu'aprés atre passée au mains une fois aprés démarrage
(pendant quelques secandes) par la régulation de ralenti. Par exemple, si aprés démarrage on ne passe pas
par |a phase de ralenti, le calculateur d'injection recevra bien la demande de canditicnnement d‘air, mais
n'autorisera jamais la mise en route du compressaur.

Le calculateur n'autorise I'embrayage du ¢ompresseur qu'enviran 20 secandes apres le démarrage du
moteur.

Afin de limiter la chute de régime du ralenti due a {'enclanchement du compraesseur de canditionnement

d'air. le débit d’air moteur est augmenté, par la vanne de régulation de ralenti enviran une seconde avant
I"activation du compresszur. Cela se traduit au ratenti par un régime qui passe de 700 a 900 tr/min. dis la
demande effectuée.

|| en est de méme tars du débrayage du compresseur : le débit d'air est réduit avant débrayage.

Si fa température d'eau moteur excede 115°C, le calculateur n'autorise pas la mise en lonctionnement du
campresseur.

Mise en route systdmatique des GMV A mi-vitesse dés la demande de conditionnement 4 aif.

Régime maximal pour enclenchement du compresseur de conditionnement ¢ aic : 5900 tr/min.
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1 - Sonde de température d'air fixée sur le boitier
papillon

2 - Potentiometre de position du papillon des gaz
3 - Sonde d axygane
4 - Vanne de régulation du régimae de ralenti

Al
.

" < T
Sk SOOI
\ LN N T e
i b "\ \\ \"\ \Q'\\\:‘\\
A A RN N SN
d S ~,
-~ \
‘l

NS N >
NN
i

1 -Sonde de température d'eau

2 - Connecteur des capteurs de cliquetis. Au
nombre de 2, iis sont fixés dans le fond du “V¥*
que forment |es deux bancs de cylindres.

1 - Electrovanne de pflotage de |a pression de
suralimentation

2 - Capteur de pression absclue implanté par
dessous |'électrovanne de pilotage de la
suralimentation

1 - Prisa diagnostic

2 - Module de puissance d'allumage



ALLUMAGE - INJECTION

Diagnostic 1 7
SCHEMA FONCTIOAINEL DU CIRCUIT D' INJECTION
+12¥ APC
5 T
P
M AT
hh b
1E
o] ¢20
BLIE A
7l arE 12 11 2 r'—‘i‘ —-
149

22
120

SRR TR
oL annIDITEHIETTPRIE

~n

94 262

Les schémas électriques fanctionnels étant susceptibles de subir des évolutions, paur toutes précisions
corsulter 1es notes techniques électricité des véhicules concarnés,
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LEGENDE SCHEMA FONCTIONNEL DU CIRCUIT INJECTION

120 - Caltulateur

146 - Capteurdecliquetis

147 - Capteur de pl"ESSiOﬂ absolue
149 - Captaur pornt mort haut

169 - Electrovanne recycdage des vapeurs d'essence
19323198 - Injecteurs

218 - Pompe a carburant

222 - Potenliometre papillan

225 - Prise diagnostic

236 - Relais pompe a carburant

238 - Relais verrouillageinjection

242 - Sonde a oxygene

2849 - Capteur tempé(ature eau

272 - Capteur température air

310 - Module de puissarnce allumage

331 - Vanne régulatian ralenti

326 - Electrovanne de commande cuverture turbo

A (26) - Signal déhitmeétre

B (29) - Informatian démarreur par battier U C A,

C{30) - Information demande de conditicnnemeant d'air {marche-arrat)

D {34} - Informalion pressostat de conditionnement d'air

E{3) - Information vitesse véhicule (signai de recopie)

F{13) - Commande du compresseur de conditionnement d'air par mise & la masse

G (12) - Information régime moteur au tableau de bord

H - Alimentation du relais temporisé pour refroidissement des paliers de turbo-comprasseur
(voied relais 2236},
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La valise XR 25, spécialement developpee pour
syst&me a MICroprocesseurs se branche sus a prise
diagnostic.

Cette valise permet un Con'role et un depanngge

rapida an irtormant cur |'état du calculateur et tac
periphériques ivorr r R {E) )

Valise XR 25

Dans le cay ou les informaltons obtenues par
‘e XR 25 néressitent |a vérificatian de continuités
élecirigues, on pourra, par le brancthement du
bormer M.S. 1048, en lieu et place du connecteur
de calculateur d'imjection, faciliter I'acces aux
paintac de touche aux différents contacts

ATTENTION Une erreur de branchement

pourrait entrainer une détéricration des
camposantsdu tircuit d'injecuon

Bornier M.S. 1048

"MINARA

\-

27 " 10
® @: $: @4 @ @ $13 P @17
- 8 O O 07 &M 8 §u Px @
20. 8% @2 @21 9= &7 @12 $31 P23 $3s| 28
| 20 @iz @20 P W0 €0 Wz Pas @

4 2 5 24 7 26 9 1N
N 1 N 1 i B

33 324

fLe M.5. 1048 se compose d'une embase 35 voies
sohidaire d'un cirwdil imprimé sur lequel sont
rékparties 35 surfaces cuivrédes et numérotées de 1

a 35)

NOTA . Toutes marmpulalions aulres gqu'avec le
XR 25, tellet rque shunt de borngt électriques ou

-contrdle au voitmelre sont a proscrire calculaleur

branché
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La méthode de recher¢che diagnoslic ainsi que |'vtilisation de 1a vahse de contréle XR 25 sont décrites dans le
MRInjection R(E), chapilre 17.

Code identification @

Lecture du numéro d'identification

sur 'afficheur central du XR 25 J 1
N
([T 8
1
CONYROLES REALISES Tou- Unités
(sulvant n“lusurle che de
XR25) # mesure
Capteur de pression 01 X | Milbbar
Température d'eau 02 X Oegrés
Températured air 03 X {Degres
Tension d'alimematic;; 04 X |Vvolts
Patentiométre CO 05 o Ohms
Sonde O, 0% X | Millivolts
Régime moteur 06 X Ir}minm
RCO pression turba T 11 X |%
RCQ vanne de régulation ralenti 12ﬁJ X |4
_Ir;;;;;;atlon capteurcliquetis 13 A 1Sans urnté T
Ecartrégime moteur 14 X | Tefmin,
Correclion cliquetis 15 X [Samy unmité
Correction presston atmospheérique 16 X .; M;llnhar
i Valeur du polentiomatre PlJP"; 17 X | Sans unité
Vitecse véhidule 1i; A [Kmth
Correclion DFESSIOI; turbo 20 X %%
Correction richesse 35 X |Sansunité
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CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A L'ARRET

N Visualication Sélection | Visualisation sur
Fanction & vérifier Conditions I sur afficheur central
igne barregraphe ‘
valise Remarquas
Montage dela vanne | Mateurarrété Ecoulement vers le
de régulation de Contréle visuel collecteur dans le
ralenti sens indiqué par la
flache surle corps de
la vanne
Positionnement du Moteur a t'arrét L1 || ] (=—1
diagnostic injection | Contact mis g | 1§ i — XXX3
Tapar 003 Lio | [ | C—1
L13 |[[=—=d J XXX = 108
L1 : code present
L8: code PMH 3 = diagnostic
L10 : contact pied injection
levé
L13 : présence
sonde a akygéne
Capteurde Meoteur a i'arrédt
température d'eau | froid L5 |1 ] 1 ] £ 02 Température
Conlact mis ambiante * 5°C
Capteur de Moteur a I'arrét
température d'air froid L4 |1 J | I # 03 Température
Contact mis ambiante £ 5°C
Capleurde pressian | Moteur a l'arrét suivant pression
absolue Contact mis L7 | L I | J # 0 barométrique locale
950 < X < 1025 mb
vérificationdu Moteur a l‘arrét
potentiomatre de Contact mis XXX
papillon Paositions :
-Pied levé Lio || ] = #17 T<X<13
-Pied legérement L0 | L | - #1 X augmente
acceleré
-Pied & fond Lo ([ —1 | ) #17 225 < X < 252
Si panne i3 |C— 1 [=—] #17 X = 128
Yanne de pilotage de | Mctaur al'arrét
pressionde Contact mis Claquementdela XX XX
suralimentation Pasitions : vanne ay
{rappori cydique - Pied levé c<hangement d'état X= 3*050%
d'ouverture) - Pied 2 fond X=99*05%
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CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE ROULANT
o . . Sélection Visualisation sur
Fonction & vérifier Conditions .“ Visualisation sur afficheur central
ligne barregraphe y
valise Remarques
Vitecse ;éhLicuIe Forte a¢céleration .
en 2¢me L15 || ] C ] # 18 | XXX |
{vitesse > 15 km/h} o
X = vitesse
compteur
Lapteurde cliquets {Pied a fond de
2000 & 4000 tr/min. L12 {[ | “] #13 XXX
en déme
X = non nul et
variable
# 15 0<X <3
Régufateur de Pied a fond entre .
suralimentation 2000 e1 4000 # 01 XX X
tr/min. en 4eme
Créte de pression X < 1750mb
Créte de pression X< 1710mb
passée pour
Apreés essais N > 3500 trfmin,
Moteur arrete
contact mis & 20 O X <21%
Sonde 3 Oxygén"e Moteur ¢chaud | — | C ]
Véhicule roulant L13 # 05 | XXX i
entre 50 et 80 kmvh o
en Jéme Valeur variant au
(vitessestabilisée) minimum entra
7021640 my
maxi-mini > 340 mV
# 35 90 <% X < 200
Pour L3 [ be0e——J L —1
avec # 05 Valaur variant
faiblement
at/ou # 35 X = 128

alors panne de la sonde a oxygene
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CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A L'ARRET
. L Sélection |  Visuatisation sur
Fonction a vérifier Conditions IiNne :::::"f:tﬁ: sur afficheur central
9 grap valise Remargques
Capteur de Moteur au ralents
température d'eau apres 1déclenche- | LS { [ ] L | #02 XXX
ment du GMV (
! X = 80%C 3 100'C
Capteurde Mateur au ralent I
température d'air | L4 | [ ] ] #03 XXX
| : Tempeérature
: , supérieure ala
i : termpérature
| : ambiante
’ Tensionbatierie Maoteur auralent t
| i #04 [ X X X
: | .
i | X=115Val4syv
|| Régime de ralent Motaur auralenti
! a chaud. Regime ralenti # Q6 XXX
Sarms consommae-
teurs branchés 650 = X = 750 trimin
Rapportcyclique #12 28 = X = 46 %
d‘ouverture
b
\
Regime de ralents " Mrse en marche du o
avec conditionne- conditionnement 14 | | | —= # 06 Régime ralenti
ment d°air d'ar Condilionnement accéléré =
t d'air en fonction: 900 % 50 tr/min.
{ nement
Compresseur
debrayé
La | —J [ ——1

Conditicnnament
d’air en fonction-
nement
Compresseur
embrayé
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LECTURE DU # 35 : REGULATION DE RtCHESSE

En fonction de |a valeur de la tension que délivre |a sonde 3 oxygana (variant approximativement entre S0 et
900 mV), le calculateur carrige le temps d'injection (en fait, il influence le dosage air-essence) de facon &
rester te plus prées possible de la richesse 1.

(Sauf cas particuliers : Démarrage & froid. temporisation aprés départ, pied 4 fond, décélération, panne de
sande),

La valeur lue en D03, # 35(XR 25] représente la correction de richesse apportée par le calrul ateur.
Avecunminimum aQ et un maxirnum a 255, la valeur dala correction oscille normalement autour de 128.

La correction de richesse s'orientant de 128 vers 255 représente un enrichissement du mélange carburé et de
128 vers 0, un appauvrissement du meélange carburé (par rapport a la richesse 1)

La valeur 128 est auss: la valeur prise par le calculateur lorsque la sonde & oxygéne est défectueuse.

En résumé, lors d'un contible a 13 valise XR 25, on devra constater, sur le # 05, le bascutement régulier de
pauvre 3 richa et sur le # 35, les oscillations réguligéres autour de 128 {vair conditions d'essai dans le
controle confomits).
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REMARQUES CONCERNANT LE CONTROLE AVEC XR 25

1 - Ooit ére toujours allumé moteur arrété ou
tournant

2 -Taujours éteint.

3 -Pourllallumé adroiteet# 17 = 128.

4 -PourLd allumé A draite
Pour L4 ailumé a gauche

5 -PourlLfallumé adroite
Pour LS allumé a gauche

7 - Pour LT allumé a droite

Panne tu potentiométre.

-

-

Panne CC.
Panne Q.

Panne CC.
Panne CO.

Pannecapteur.

8 - S'éteint sous action démarreur.
Si allumé a gauche : inversion branchement.

14 - Voir contrale conformité,

11 - Dafaut aible capteur,

13 - Allumé a droite ; capteuren panne.

13 - Allumé a droite ;. panne sonde.

14 - Avec mise en marche dy conditionnement
d'air
- Altlumé ddroite : compresseur débrayé.

- Allumé a gauche et droite .

ambray@.

COMpPresseur

15 - Allumé 3 droite : panne capteur#t # 18 = 0

+ CC
O

Court-circuit
Circuit ouveri

NN\

FICHE 67 A
et | Bl COOE PNESENT §: o2
Jam| ©™aG ALCLIATIUR qg $§ g
— | [ #uqur POT PARILLON Bs EE |2
ettt | aomen | |, | cincuIT copYEUIA DYAIN ox gg §
— | — ;-l CIRCUIT CAPTEUA LI EALS ; E Eiz §
mm| CIRCUN PCTERTIOMETRE C. ©, 2|52 |5
b n-g D= >
— 5 APTEUR DE PRESSION :5 X
— ) | CIRECQIT CAPTFIfR YOL ANT 35 :ﬂ
>< 1 -I ALIMENTYAYION INJECTEUNDY -
wb| convacseLro
TESTE INDECTIOM A I'DIJI’EP:; ¢
peeaon
SOGE DS 01 temips ddU
et AL -T CAPTER VOLANT gi m"; el
[ smama | | ; mm|  CAPTEUN OF CLIDUENS A oo 0
v | b | ()3 m|  SONDEA OXYGENE i reg, wimn
— | Sk 14=I INEQPMATION CLUMATEATION ua ctg%lami
mmieme | (e |  CMEUITWTESSEVEHRULE | |13 Inf capt, clug)
-'=.._‘.,\_ﬁ 1% mm|  PANNE FLGHIVE 7 32 1% ol iy Ia.
'-"u.__‘,.,_‘ 17 16 62rPerT Brmt ATPAD|
'-=|_.._hq 17 valew PLPI
] 3 19 vitese ke
‘___N‘ W 20 corect pres turnd
20 | FONCTION MEMDIRE CODE D DO
" QIr CORILIONS ' i MR,
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AFFECTATION DES BORNES DE LA PRISE DIAGNOSTIC

JOCE

88113

0O e W

"
12

Non affecté

Masse

Détrompags

Nonaffecté

Non affecté

r 12 Volts avant contacl

Non affecté

Témoin injection au tableau de bard
Informatian injection venant du
calculateur

Salaction diagnostic

Non affeyté

Non affacté

REMARQUE : Il n'y & pas de "shunt" dans le
couvercle de Ia prise diagnostic, dong¢ gas de
liaison entre ¢alculateur d'injection et témain au
tableau de bord.
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VANNEDE REGULATION
Controle de fonctionnement d boisseau
vanne de régulation déposée, imprimer un

mauvement de rotation rapide ala main dans les
deusx sens, la vanne doit s'ouvrir et se fermer.

Contrble defonctionnement saus tension
[Cannecteur sur vanne débrarchd)

IMPORTANT :

Ne jamais alimenter en 12 V le cannecleur (Oté
caleutateur (destruction immeédiate du calcu-
lateur}.

Alimenteren 12V ; la borne 4.
Mettre a la mase un courtinstant :

a) La borne 3 :
La vanne doit se fermer {si |l@ motaur tourne, ie
regime doit chuter nettement au-dessous du
régime de ralenti narmal).

b) La horne 5 :
La vanne doit s'cuvrir {si le moteur tourne, le
régtme doit monter a plus de 2000 te/min.).

Contréle d'alimentation moteur tournant

Sculever le protecteur en caoutchouc {1) et
ralaver 1a tension entre masse et les bornes du
connecteur,

Masse et barne{4): 12 V.

Masse et borne (3) au (3) : selon appareil tension
conlinue intermédiaire entre & et 12 V ou cychique
variantded a1z v.

REMARQUE : |'identification des voies 3, 4 et 5
est faite sur le connecteur da vanne régulatian
ralent,

Controle detamps séquentiels de masse
{avec haitier XR 25)

Utiliser {a sortie : voltmeétre/détectrur d'impul-
sions et le code GO.

Le tamps total de fréquence doit étre de 10 ms.
Cette valeur pourra £tre assimiléea 100 %.

Exemple de relevé

Contact mis Mgoteur chaud
maoteur a l'arrét au ralenti
Borne 5 18mscu 18% 6,5 Msoubs%
Borne 3 8,2msou 82% 3.8 msou35%
Temps tqtal 10 ms ou 100% 10ms ou 100%
séquentiel

NOTA : Les temps ségquenbiels de masse peuvent
gtre mesurés directement sur le XR 25 : Entrer
DO3 # 12,

ATTENTION : La présence de valeurs dans ces
conditions ne signifie pat que le calculataur est
hors de cause.
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CONTROLE DE LA REGULATION DU REGIME DE
RALENTI

Analyse des valeurs de RCO
(rapport cyclique d'ouverture)

Brancher ia valise XR 25 équlpée de |a cassette
demiare édition (N 9}

Contrdle effectue moteur chaud, température
d'aau = 85" * 5°C

Faire DO3 # 12 et relever la valeur |lue sur
I'afficheur central.

® Pour le cas ou la valeur (ue est supérleure a la
valeur maxi admise par le contriie canfarmité,
procéder au nettoyage du boitier papiilon, a la
vérificabondesinjecteurs, de I'allumage.

® Pour le cas gu la valeur lue en # 12 serait
inférieure a la valaur mini admise, controler et
remédier & une éventuelle prise d'air, une
éventuelle mise en contrainte du cdble et de la
commande d'accélérateur sur |e boitler
papillon (voir ci-aprés “Réaglage de |a com-
mande d‘acc¢élérateur”).

Vérifier .

-la fermeture de i'électrovanne de purge
canister,

- la conforrmité du boitier papillon,

-la tonnectigue de la vanne de régulation
ralenti,

-l"absence de panne sur le circuit potentio-
métre papillon.

REGLAGE DE LA COMMANDE D' ACCELERATEUR

Paur le ¢as, ou la valeur lue ent # 12 est minimale
{#12 = 29 %), il faut contrdler le réglage de la
commande d'accélérateur.

En effet la mise en contrainte de la ¢commande
d'accalérateur entraine une farmeture insyf-
tisante du papillon des gaz.

Il faudra, aprés dépose du canduit d'air entre
compresseur et échangeur air-air, vérifier que [a
rotule de la biellette ne vient pas en apput sur le
support de renvoi et qu'en paosition repos il existe
un jeu d'au meins S mm.

L'existence de ce jeu étant conditionné par ia
longueur de la biellatte, on donne une valeur de
préréglage de la biellette Longueur entre axes

desdeux rotules : 185 mm.

NOTA ;

En aucun cas, on ne touchera le réglage du by-
pass sur te boitier papillon,

wmadl-E 1y regard ant cette extrémité de |la biellette,

on vérfie qu'elle n'est pas en appui sur ie sup-
port de renvoi de commande d'accélérateur
fen position pied leve). (Intervenir su bespin
surla longueur de |a bisl|e).
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CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

Caractéristiqua ducaptour (1)

{Coefficrent de température négatif)

CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR

Caractéristique du capteur {1)

(Coefficient de tempeérature négatif)

Tempoécretura 20 + 1 80 t 1 90 t 1
3050 300 210

Resistance 0 a 3 a
4050 370 270

Tempnécratl.re 'R 20 * 1 80 * 1
7450 3050 1300

Régistance @ a 3 a
12000 4050 1650

Vi
llh."k--"

it A\
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REGLAGE DU POTENTIOMETRE DE CHARGE {1)

Utiliser a valise XR 25 équipée de |la cassette
demiére édition,

Contact mrs, moteur al'arrat.

- Faire DO3 # 17 et relever les valeurs sur
‘afficheur central.

Position A :

- Ralenti.
- Lavaleurdoitaétrede 7 a3 13.
- Barregraphe Pl allumeé.

Position B :

Charge partielia
+ Valeur comprise entre 20 el 190.
- Barregraphes éteints.

Positian € :

- Pied & foad.
- La valeurdceit &tre de 225 3 252.
- Barregraphe PF allumé

T NO
R S
NE = ¥
R omp s oien)
] T e e :
—.-x_:L\EI - .“I.‘ =y )

N b 70~ =
SV 11 &;--‘. Y .
AL

Aprés réglage du potentiométre, couper puis
remettre |e contact. Vérifier le réglage effectué
avetlavalise XR 25 # 17,

Actionner deux - trois fois |'accélérateur, vérifier
le retour en position pied levé et la valeur pied a
fand.

NOTA : Sita valeur lue en # 17 est 128 et que le
barregraphe ligne 3 est allumé, il y 2 détection da
panne.

Vérifier le potantiométre, la cablage et le serrage
sur le boitier papillon

Précautions:

La lecture des valeurs en # 17 des pied levé et
pied a fond devra Btre, pour un contrdle correct,
faite en actionnant la pedale d'accetérateur ot
non la commande sous capot moteur.
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OEPQSE

Le calculateur d'injectlion est situg¢ dans
I'nahitacle, derriére la partie milieu du dossier des
siages JIrieres.

Procédures ! | |
- Actionner le coupe batteria{couper |'alarme).
- Basculer les deux dossiers des siéges arréres.

- Déposer les quatre vis lalérales de fixation de
I'habillage d'entre les deux dossiers (empreinte
Torx).

On accede alors ala platine relals.

Dépose platinarelais :

Elleest fixéa par 3 vis :

A -Support de porte-fusible
B - Support de porte-fusible
€ -Derrigre le 1€ relais.

Dépose du calculateur

Enlever:

- le connecteur 35 vaies,
- Jac trois vis da fixation du calculateur.

REPDSE

Veiller au bon encliquetage des connecteurs relais
el calculateur,
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MISE EN SITUATION DES RELAIS INJECTION

L'accés de ces relais est indispensable pour le
cantrile du bon fonctionnement de {'injection, |es
contrdles de pression et déhit carburant,

1 -Relats de verrouillage injection (n* 238).

2 - Relais de ppmpe acarburant (n° 236).
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OEPOSE- REPOSE

La sonde a oxygene est vissée sur le coude de |a
descente échappement en sortie du turbo-
CDI’HPI’CﬁEUI’.

Dépose

Déposer le cache ¢ollecteur admission
Débrancherie connectesur dlactrique.

Dévisser fa sonde & oxygéne en prérant soin de
retenir la rondelie écrou vissée avec la sonde.
Nettoyer |e filetage.

Repose

Appliquer de la graisse antigrippage {hautes
températures) sur i¢ filetage de la sonde.

Visser la sonde a fa main, puis semrer 3 un <oupie
de 2,7 2 3,4 daN.m.

Rebrancherle connectaur.,

REMARQUE : Les fils de |a sonde ne pauvent £tre
épissés ou miéme soudés. En cas de coupure de ces
fils, changer|a sonde.

NOTA . En cas d'instabilité ou de pompage au
ralenti, s'assurer de |la présence du 12 V sur le
réchauftage de |a sonde & oxygéne 3 i'aide d'un
valtmetre.
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Le refroidissement du turbo-compresseur et du compartiment moteur est asuré par
A - Un ventiiateur souffle a travers les conduits du capot mateur |"air frais vers le moteur et souffle au travers
du cache-collecteur sur [e nez desinjecteyrs.

B -Un ventilateur aspire I"air ¢haud dans la goulone Ihermique du IUIDO-CompFQSSEUF et l'envaie vers
'exlérieur.

C - Les conduits piacés dans une zone de pression distribuant de "air frais quand le véhicule rouls.
D - Unepompe i eau &lectrique de refroidissement des paliers du turbo-compresseur,

De plus, anautorise la mise en fonctionnement des GMV principaux & mi-vitesse lorsque la température d'eau
atiesnt 32°C aprés coupure du cantact
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Systéematiquement aprés ¢oupure du <ontact et
arrét du moteur, la pormpe & sau édlectrique est
activée,

Elle est alimentée par un relals dont
I"alimentation est temporisé 3 12 minutes par |e
boiter U.CA.

La pompe permet da faire circuler {"eau dans les
paliers du turbo-compresseur vers le bocal chaud
(voir "schéma d'ensemble du circuit refroidis-
sement” dans fe chapitre 19).

A - Aspiration
B - Refoulement

S - .'9_ B ._:

. - IR -
T e
-

La pompe a eau électrique (A) est fixée sur le
passage de roue amriére droit preés du filtre a air,

\

AR
DL

)
)i

Le relais de commande (B) de cette méme pompe
est Ixé sur la platine relais avec |2 calculateur
d'injection.

% w's(wmc
5%
B E—

Twnie ke

C - Relais de pompe A carburant (2326}
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Le boitier calculateur U.C.A. el le relais de
pilotage des GMV sont placés su niveau des pieds
du passager dans I'hahitacle.

1 - Bortier caiculateur U.CA,

2 - Relais de pilotage des GMV prin<ipaux de

refroidissement

3 - Connacteur 35 voias du batlhier U.C A,

4 - Connecieurs 13 voies placeés par derridre e
baoitier.

#4811

On peut associer au fonctionnement de |3 pompe
o eau eélectrique, le fonctionnement & mi-vitesse
des GMU principaux, puisque ceux-ci ne pauvent
fonctionner que :

- % la temporisation de 12 minutes de
refroidisserment des paliers de turbo est
effective,

si la température de |'eau dépasse 92°C.
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PRINCIPE DE FONCTIOANEMENT
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REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR
Refroidissement des paliers de turbo-compresseur
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LEGENDE :

2 - Sectionneur batterie

37 - Boitier Unite Centrale d'Accessaires (UCA}

53 - Diode GMV de refroidissement

57 - Relais GMV (commandé par UCA)
104 - Antival
107 - Eatterie
188 - GMV de refroidissement
206 - Mancocontact trifonction pour CA
236 - Relaispompe a carburant {commandé par calculateur injection}
238 - Thermocentact groupe motoventilateur
160 - Boftier fusibles
322 - Diode pour CA/direction assistée
335 - Relais 12re yitessa pour GPMY
336 - Relais2¢me yitesse pour GMY
337 - Relais3eme yitesse pour GMY
369 - Pompe a eau électrique pour refroidissement turbo
465 - Relais pompe 3 eau paliers wrbo
474 - Relaiscommande compresseur de CA

FRINCIPE DE FONCTIONNEMENT (suite)

Systématiquement apres coupure du contact, le boitier UCA procéde 3 la mise 3 la masse de lavoie 2 du relais

(465).

La voie 3du relais {465) alimentée en + par lavoie 4 du relais (236) au repos alimente par la voie 5 ;

- lapompea eau de refroidissement des paliers de turbo,
- lerelais des GMV(57) enveie 2.

Le boitier UCA limite I'excitation du relais (465) a 12 minutes.

En méme temps, le boitier UCA procade 3 la mise a |a masse du relais{57) par lavoie 17 Lavoie 3 de ce méme
relais se trouve alors alimentéeen + par "épissure D et alimente |e relais (337) en voie 1.

La mise a la masse du retais (337) est permise si la température de l'eau est supérieure a 92°C. Auquel cas, le
relais {337) se calle et établil le circuit série des GMV (188) qui se mettent & tourner & mi-vitesse.
(Alimentation du GMY (188) par boitier fusible {260), puis relais (335) vole 3-4, relais (337) voie 3-5, relais
{336} voie 34, GMV {18B8) &t masse M)
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piagnostic (1)

Apres coupure du contact, la pompe A eau de paliers de turbo ne fonctionne pas.

Ravoir cantinuité frienire
relaiset pompe, Rdparer

Vérifier préswence 12 Ysurla
voie t du relais 46%

Procéder dunemise s la
masse de lavore 2 durelars
465

erelas se colle
et dézlenche lapompe

Revoue Ief laison entre voie
17 ptlavoie 2 duretas b5
{continuité)

'

Résistance
=00?

Réparer fil

our

Vérifier pritence 12V amivant

4la pampe électnque
{¢ontact coupé}

Verifier Ja maite de |a
pompe al'vhnmeétre

Réustance
=0Qzv

Vérifier présence 12 Vsur
ralaic 465, voie &

(¥[1]}
$ Verber la résistance
enroulement pompe
nan {= wnfini).
Véifier présance 12 V tur Changer pompe.

relais 365, vowre 3

Véofier présance 12 Vsur la
voie 4 du relais 236

Qul

Revuir cunttnuté eatre voie :
1 du relais 465 et coupe-
batterie. Réparer

nan

Vérrer présence 12 ¥ sur la
vale 3 durelas 236

Résrstance infinje,
Réparar la liason,
la connectique

Verifier la
wnkinuité dy hil
antre lesdeun
relais. Réparer.

Changer le

relars 236

Changer le relars vénfier b continurd du fit

entre la vare 3 du elais 236
et coupe-battens
{pal émssure D).
Réparer.

Changerle boltier UCA
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DIAGNOSTIC @

Symptdmes:

- Lapompe a eau électrique tourne normalement aprés coupure du contact.

- Les GMV ne fonctionnent pas pour une température d'eau supérieure 4 92°C.

Remarque : Les GV fanctionnent narmalement en 12 Vlorsque{’air conditionné &st sélectionné.

Les symptdmes décrits mettent hars de cause :

- lesrelais d'injection (236) et de palier turbo (465),
- le fonctionnement et le circuit de commande des relais de GMV {335), (336), les cablages des GMV, les

GMV eux-mé&mes.

Apréscoupure gu (ontadt,
shiuriler 185 voles 3 8t S e relals 57

Vvérifier présenze 12 Vsur la
voie 3 du relais 57

non

Revoir continuité
cdblageentre le
telais 57 voie 5 et
[épisureD.
Remise ¢n état ou
changer le réis 57

oul

Surle celais 337,
shunter les voies3 ets

Les GMY
taurnent a mi-
vitessa ?

Y

Les GMY
tournent 3 mi-
vitesse ?

npn

oul

. Vérrer présence 12 Vsurla
vore2 durelai 57

noen

12V
présents 7

Revolir continuite
entre lavoie I i
relais 57 etlavoes
do relars 465
Remise en état

:

Effectuer yne rmise 3 la
masse de lavoe 1 du

relais§7

Chengerle
relals 57

Les GMY
tourmnent & mi-

nan

vitesswe ?

Vérifier présoma
12 Vsurlavoie 2 du
relats 337

!

12¥

présents ?
non

QU

Véntier continuité ontre
relais 337 voie S et
relais 336 vnie 4, puis entra
relaiy 337 vore J et
relais 239 voie 8
Remise en état cdbiage pu
changerles refas

vérfier continuité
pntre relais 37 vone X 9T -
relais 137 voie 1.
Rermise enétat
pu changer le
rolain 237

Veériber continung
2ntre relals 337 vole 2
el dpissure 3 par la
sonde Z4H. Remise en
élat ou changer la
sonde 248

fevor continuité
¢dblageentre a yoie |
gurelais7 etla vpie 17
sur boftier UCA,
Remise enétatou
changer e boitier UCA,
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Logées dans le compartiment moteur, les soufflante et aspirante sont commandées par un thermocontact
90°C Elles resteront alimentées jusqu'a ce que la tempeérature redescende auk environs de 80°C.

MONTYTAGE DE SOUFFLANTE

La soufflante est maontée cété droit dans le
compartiment moteur contre le passage de roue

Le conduit d'air soufflé dessert les conguits capot
moteur, |e takhe-collecteur pour soufflage sur le
nez des injecteurs.
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Le conduil de soufflage d'air est traversé par un
conduit d'eav destiné au refroidissement des
paliers de turbo.

MONTAGE DEL'ASPIRANTE (A)

L'aspirante est située sur le codté gauche du
compartiment moteur &t callecte I'air chaud dans
I"environnement du twrbo-compressaur.
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A - THERMOCONTACTS 80-90°C ¢1 110°C
IIs sant situés face au turbo-compresseur.
Le thermocontact 110°C est situé sur [a partie

basse du support et est partiellement protégé par
un ecran intégré au suppert.
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

B - FUSIBLE {15 A) POUR ALIMENTATION DES
DEUX GMV

Situé enlre les deuk dossiers arriéres, ['accés a la
platine ralais nécessite la dépose du cache entre

les deux dossiers. (Basculer ces derniers pour
accéder aux 4 vis de fixation de ce cache).

(i A A N = TR R N R TS et

'. et |
N

Les deux GMV sont alimentés par le boitier fusible (260). Leur mise en fanctionnement est permise lorsque la
sonde (622) ferme le circuit de mise a la masse {condition de température = 90°C, coupure pour une

température < 80°C).

La sonde da tempdrature 110°C n'a pour unigque fonction que d'apérer une mise A la masse de la lampe
témoin (295} lors d'une surdlévatian de la température du compartiment moteur,
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AB oo

mg_num

2 - Sectionneur batier|e
1047 - Ratterie
260 - Baitier fusible
295 - Témoin av tableau de bord

397 - GMYV de sovfflage et aspiration d'air

612 -Sonde de¢ température danms cormparti-
ment moteur

[ M1$6 - Masse moteur/caisse
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QRCUIT DE REFROIDISSEMENT D 503

Mateur

Radiateur

Roacal "chaud” avec dégazage permanent
Aérotherme

Refroidisseur d'huile

Turbo

- Pompe aeau
- Thermostat
- Thermocontact

{mise enroute des motoventilateurs)

- Purges

1t -
12 -

13 -

Refraidisseur d'eau
Pormpe & 2au électrique
{pour refroidissement turbo)
la.} Sonde de température d'eau
b} Thermistance
c) Thermacontact :
- alerte température d'eau
- mise @n route de la pompe & eau
électrique contact coupéd si l'entrae
température est présente.
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QUTILLAGE SPECIALISEINDISPENSABLE

-

M.5. 554-03 Ensemble de contrile d'étanchéi-
te du drcuit de refroidissement

M5, 554-01 Adaptateur pourM.S. 554-03
M.S. 55404 Adaptateur pourM.S. 553-03

1. CONTROLEDE L'ETANCHEITE DU QIRCLHT

Remplacer |la soupape de vase d'expansion par
I'adaptateur M.S.554-01,

Brancher sur celui-¢i 'outit M.S. 554-D3.
Faire chautter le moteur puisl'arréter,
Pomper pour mettre le Circuitsous pression.

Cesser de pomper a 6,1 bar supplementaire a la
valeur de tarage de lasoupape

La pression ne dott pas chuter, sinan rechercher |a
fuite,

Dévisser progressivement le raccord de |'owtil
M.S. 554-D3 pour décompresser le circuit de
refroidissement, puis déposer I'outil M.S. 558-01
el reposer |z soupape de vase d'exparsion muni
d'un joint neul.

2. CONYROLE DU TARAGE DE LA SOUPAPE

Le passage du liguide a travers {a soupape du vase
d'expansion nécessite le remplatement de catte
dermére.

Adapter sur la pompe M.S. 554-03 [('outil
M.5. 554-04 ot placer sur celui-¢i la soupape a
contrdler.

Monter la peeision, celle-ci doit sa stabiliser 3 |a
valeur de tarage de !a soupape, tolérance de
controle * 0,1 bar.

Valeur de tarage de lasQupape ©

Soupape plastique couleur bleu : 1.6 bar.

MS. 65404

82698

e
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1l n"y a pas de rchinet d'aératherme, la circulation
se faisant en continu dans ["faérotherme, celui-ci
contrihuant au refroidissement du moteur.

MNE PAS OBTURER LES CANALISATIONS.

Ce véhizule est équipé d'un vase d'expansion de
lype chaud.

REMPLISSAGE

Vérifier le serrage du au des houchons de
vidange.

Quvrir les vi< de purge :

une située sur la canatisation refroidissement
turbo,
- unesituéee sur le radiateyur avant.

Dégager le vase et te placer le plushaut possible
Rernplir l€ circuit par 'oritice du vase d'expansion

Fermer les vis de purge dés que le ligquide s'éCoule
en jet continu

le niveau dans le vase doit se situer au repere
*MAXI|Y,

Places le bouchon sur le vase d'expansion.

PURGE

Faire tourner le mateur a2 un régime de 1500
trfmin jusgu'a l'endencthemenl des moto-
ventilateurs.

Apres refroidissement camplet, vérifier et
eventuellement compléter le niveau du mélange
gans le vase.

NOTA : Ne pas ouvtir les vis de purge moteur
tournant.

Replacer le vase d'expansion en veillanl a ne pas
coincer |e tube souple
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CONCENTRATION D'ANTIGEL

Réfractometre

Faurnisseur :

CEPAC
33, rue Jules Auffret -BP 55
93130 NOQISY LE SEC

ou

Densimétre

Foumnisseur

FACOM
6 ot 8, rue Gustave Eiffel - 8P 99

291423 MORANGIS

Capacité de liquide de refroidissament @ 15 litres.
Prélever du liquide dans e vase d'expansion.

Lire la valeur de la protection & |'aide du
réfractometre.

Pays chauds et tempérés :
protection - 23°C{mélange 35 % d'antigel)

Fays grand frold :
- protection - 40°C {(mélange 50 % d'artigel).

La protection diminue si |a concentration dépasse
60 ¥ d'antigel.

Les degrés de protection dans les tableaux sont
valables pour une température duy liquide de

a0°C.
uttlisation du tableau

Sur véhicule ayant 15 litres de capacité de liquide,
pour une protection relevée de - 15°C

- pour passer 3 une protection de -25°C, il faut
remplacer 2 litres de meélange par 2 litres
dantigel pur,

- pour passer a une protection de ~-a40°C, il faut
remplacer 4,8 litres de mélange par 4.8 litres
d'antlgel pur.

ANTIGEL PUR A AJOUTER

- 23°C pays chauds et tempards

. : Capacite
Protection iiaves crcuit lites)

(température du liquide) 15

- 5C Volume deliquide 4
& remplacer par
- 10°C de l'antigel 28
Glaceol AL type C
- 15°C pour obrenir P4
une protection
- 20°C -23°C 0,6
- 40°C pays grand froid
Protection relevée _apacits
3 40°C circuit (litres)

{température du [iquide) 'S
- 5°C Volumedeliquide 6,6
- 10°C aramplacer par 5,6
-15C de I'antigel 4,8
- 20°C Glateol AL typa C 38
- 25°C pour obtenir 3.2
-30°C une protection 2,6
-35°C -40°C 1,4




REFROIDISSEMENT - ECHAPPEMENT - RESERVOIR

Précautions

19

RADIATEUR A FAISCEAU ALUMINIUN

Certairns véhicules sont équipés de radiateurs de
refroidissement A fatsceau aluminium.

Ringage

Ne pas rincer ¢es appareils, ou le circuit de
refroidissement, avec de la scude taustique ou
des produits alcalins {risques de corrosion des
"éléments en alliage !éger pouvant provequer des
fuites).

Stockage

Le stockage des radiateurs démonles peut etre
effectué sans aucune précaution particuliéra
pendant 48 heures au maximum.

Passé ce délai, les particules de flux de brasure
introduites dans le radiateur lors de sa
fabrication, et {es &léments diechlorés de |'eau,
précédem-ment contenue, provoquent au
cortact de I'air une oxydation des éléments en
aluminium du radiateur entrainant des fuites.

H est donc nécessaire, sur un radiateur déposé
pour plus de 48 heures .

- spit de le RINCER ABONDAMMENT a {'eau, le
SOUFFLER A I'air comprimé puis BOUCHER tous
les orifices,

- ¢oit de le maintenir rampli de liguide de
refroidissement, lorsque cette solution est
possible.

Antigel et liquide de refroidissement

Ces radiateurs en aluminium nécessitent I'emploi
d'un antigel ou d'un liquide de refroidissement

approprié.

Le liquide de refroidissement AL type €
commercialisé par |e réseau RENAULT répondent
au cahier des charges imposa par notre Bureau
d'Etudes particuliérement en ce qui concerne !

- leyr innocuité vis-a-vis des différants élémants
en aluminium &t en fonte,

- leur réserve d'alcalinité spéclalement adaptée
aux exigences partitulidres des alliages | égers,

- ses additits spéciaux garantissant una
protection afficace contre les produits acides
de combustion, aussi bien pour les Diesel
rapides que pour les Essence,

- leur concentration assurant 1a pratection ot le
hon forctionnemant a toules températures.
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t - Collecteurs d'echappement
2 - Tubes intermédiaires

3 - Bagues st colliers "Bischaff"”
4 - Turbo-compresseur

5 - Supportduturbo
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8 -Silencieux d'échappement
5 - Ecran fixé surle silencieux
B =-Ecran sur caisse

1 -Descente d'échappement sortie turbo-compressaur
2 -Sonde a oxygeéne
3 -Potcatalytique

On remarque aussi la présence d'un écran au-deétsus du pot catalytique, et d'un écran protégeant |e
distributeur d'allumage.
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849114

DEPOSE - REPOSE

Afin de limiter les contraintes, il est impératif de
respecter |es consignes d'assemblage de
Hensemble coliecteur at liaisons.

1 -Monter et fixar e collecteur (A).

2 -Monter les collecteurs {B) munis de jeints
neuts et approcher les vis de fixations sans les
tloquer.

3 -Monter et aligner les tubes de liaisons () et
{E) en respectant la position des colliers (D).

4 -Serrer progressivement les fixations a 2,5
daN.m.

5 -Faire tourner le moteur pendant un quart
d'heure et resserrer (sans les desserrer su
préalable) les colhiers de fixation (D) 4 2,5
daN.m.

NOTA : Si les écrous devaient étre desserrés, pour
loute intarvention, procéder au remplacement
systématique de ceuxi. En effet, le systame du
filel auvtafrein et détérioré lors de chaque
desserrage.

REMARQUE :

Les lubes de liaison (E} sant proposés au MPR en
quatre longueurs différantes.

Chaisir [& cas échéanl, le tube le misux adapté au
montage :

Tube haisor (E)

Rapare coulaur Longueur{mm)}
faune [11] 134.5
Bleu [6] 136.5
Blanc [ 3| 138,5
Vart [ 8] 140,85
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MONTAGE DE LA DESCENTE 0'ECHAPPEMENT

La descente d échappement est fixée sur le turbo
par une bride & 3 trgus avec des éc¢rous

immobilisés par un arrétoir entdle.

A chaque démontage du tube, il sera impératif de
changer cet arrétoir.

Pour {e metire en place, il suffit de le couper pour
le passer sur Je tube (voir fléche sur dessin).

8% 111

IMPORTANT :

? L'étancheéité entre le plan de joint du ¢ollecteur
d'échappement jusqu’au catalysaur campris
dait atre parfaite.

¢ Tout joint démenté doit &tre impérativement
remplacs,

» Lors de |a depose-repose, le catalyseur ne dait
pas Btre |'vbjet de chod¢s mécaniques qui
peuvent entrainer sa détérioration lorsqu'ils
sont répétas.
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CORTROLE DU CATALYSEUR

Faire chauffer la mateur jusqu'a constater deux
mises en route du motoventilateur.

Brancher un CO TESTER A l'arriere du véhicule sur
|2 sortie échappement.

Relever les valeurs des polluants & un régime

compris entre 2000 et 2500 tr/min. (attendre |a
stabilisation ges valaurs) :

® Si le CO est supérieur 3 0,5 %, débrancher |la
sonde aoxygéne.

® 5i aycune variation de CO n'apparait sonde
branchée ou deébranchée, s'assurer du
fonction-nement de |a sande avec la valise XR
25.

® Contréle des barreqraphes ligna 13 et des

variatigns du # 05 (régime stabilisé a 2000 et
2500 tr/min. sonde branchee).

Avanl tout echange, 1l faul cantréler que
I"essence contenue dans |le systéme
d'alimenlation sait démunie de plomb {test de
présence de plomb a I'échappement).

Il faudra, avant de changer la sonde ou le
cataiyseur, rincer le systéme avec de |'essence
sans plomb en faisant cansammer au véhicuie
plusieurs pleins d'essence sans plomb.

# 5 gvec une sonde a oxygene neuve le pour-
centage de CO est toujourssupérieur 3 0,5 %,

Sassurer :

- Que le catalyseur en le secouant A ["arrét dy
véhicule ne fait pas de bruit {le confirmer en
rouiant avec le véhicule).

- Qu'apres dépose du catalyseur

- aucune deétérioration n'apparait
visuellement ;

- au<un bruit ne se fait entendre en
secouant le catalyseur ;
que rien n'gbstrue partiellement ou
totalement le catalyseur.

- Que le catalyseur n'a pas été pollué par de
I"essence plombeésa.
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ATTENTION :

Avant taut achange intempeastif d'un catolyseur,
s'assurer ;

- du parfait état de marche du véhicule
Alimentation, allumage, régulalion de richesse
par la sonde a oxygeéne (par valise XR 25 et lesi
de plamb) et filtre & air.

- Des performances du veéhicule par un essai
routler,

- Qu'aucun bruit localisé ne parvienne du
catalyseor lors d'un essai roulier.

- De la parfaite étanchéile du systeme
d'échappement par le test approprié.

- Des valeurs des polluants relevés :
. Température du moteur.

Relevé das valeurs au ralenti et & un régime
compris entre 2000 et 2500 tr/min.

| s variations des différenls poliuants ne sont pas
toujours immeédiates, elles peuvent étre fugilives
et irréquliéres car leur leclure varie suivant les
caractéristiques de I|"analyseur de gaz
d'échappement employé {(sensibifité, temps de
réponse, ¢condensation dans les circuits, &tat des
filtres, lonqueaur des tuyaux, etc...).

S‘assurer du parfait étalonnage de l'appareil
aprés son temps de chauffage nécessaire.

NOTA IMPORTANT :

Ne pas stationner et ne pas laisser tourner le
moteur en des endrolts o0 des matériaux
combustibles pourraiant venir en contact avec |e
conduit d'échappement trés chaud.

Dans certaines ¢conditions, ces matériaux
pourraient s'enflammer.

IMPORTANT : EVITER LES CAS DE SURCHAUFFE

® e moteur doit &tre en bon état (la
carburation, l'injection et l'atlumage doivent
etre en parfait gtat) afin que le catalyseur ne
travaille pas dans des canditions anormales.

& Le véhicule doit etre arrdté s'il y a des ratés
d'allumage, des défauts d'alimentation, une
perte de puissance {surchauffe moteur,
entrainant une surchaulfe du <atalyseur).

# La surchauffe peut &tre également provoquee
par ung utilisation de longue durée du
démarraur, un essai de gémarrage par
remorguage (circanstances pour lesquelles la
moteur regoit un mélange riche ne s'allumant
qu' occasionnellement).

Il faudra tout particuliérement surveiller :

- |'dtanchéite du circuit d'échappement, surtout
en amont du pot catalytique,

- |'encliquetage correct des fils de bougies.
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DEPOSE

Avant d'entraprendre la dépoie du réseivoir &
carburant, il est impératif de débrancher la
batterie {le coupe-batteria stant situa & 'avant *

gauche).
Déposer ensuite :

- larouede secours,

- |les 5 vis de fixation du support de roue de
secours, puis le déposer.

Deébrancher 1a mise a I'air libre du réseryolr (rellée
auk deux clapets anti-retpurnement},

Enlever |e carter piastigua de protection du
réservoir.

Dékrancher |a jauge a carburant.

Par le dessous du véhicule, aprés avoir oté le
carter plastique de protaction du réservoir

- vidanger le réservoir par débranchement de
'une des durits d'essence reliée au réservoir,

- lersque le réservair est vidangé, débrancher la
seconde durit.

Le rdsarvoir se dépose par le haut du véhicule.
Toutefais, penser & mettre en place sur les sorties
d'essence du réservoir, soit des bauchons, soit une
durit les reliant, de fagon a prévenir I"écoulement
d'essence lors de |la dépose du réservoir dans le
compartiment avant.

REPOSE

Lore de |a repose du réservaoir, veiller au serrage
correct des durits d'essence, au bon endiquetage
du connecteur de jauge a carburant.
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GOULOTTE DE REMPLISSAGE DU RESERVOIR A
CARBURANT

Le réservoir & carburant posséde un bouchon du
type "&anche” etun circuit de ventllation.

Le bauchon est A limitatign de couple. De plus, la
goulotte de remplissage pour essence sans plomb
posséde :

- Un orifice de remplissage de diamatre plus
faible incompatible avec un pistolet de
remplissage pour essence avec plomb.

- Unclapet obturant I'orifice de remplissage.
Une étiquette placée dans le compartiment

avant, préconise |'utilisation de ['essence sans
plomb.

A B

NN

- Becde remplissage
- Pipe deremplissage
Manchon de liaison
- Réservoir

- Clapet

W &N -
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